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den Gang vandt Tilslutning i Landstinget, 
og har sluttet sig til den Anskuelse. som 
vandt overvejende Tilslutning her i Tinget. 
Og naar nu det ærede Medlem fra Vestervig 
kritiserer denne Plan meget stærkt, saa viser 
det sig, at han dog i det væsentlige ogsaa 
stiller sig paa det samme Standpunkt, som 
Folketinget den Gang indtog i Modsætning 
til det første Kommissionssorslag Det er 
hans Opfattelse, at den nuværeiide Bane- 
gaard er vel egnet til Personbanegaard og 
bør bevares som saadan, men han er paa 
det rene med, at man kan ikke bruge den 
ogsaa til der at bevare Godstrafikken. han 
er paa det rene med, at man maa skabe en 
ny Godsbanegaard. Det er kun Stedet, han 
udpeger, der er et andet end det, der fore- 
slaas af Regeringen, men han er paa det 
rene med, at man maa bort med Gods- 
trafikken fra den nuværende Banegaard. Der 
er altsaa ingen Tvivl om, at Anskuelserne 
nu ere komne hinanden et væsentligt Stykke 
iicermere end for 10 Aar siden. Der er ingen heri 
Tinget, der har udtalt sig for Muligheden 
eller Onskeligheden af at blive paa den nu- 
værende Banegaard med Godstrafikken, alle 
ere enige om, at i alt Fald Godstrafikken 
maa flyttes bort, og Spørgsmaalet bliver 
da det: hvor skal man flytte den hen? 
Der staar to Forslag over for hinanden, 
Regeringens, der foreslaar at gaa syd paa 
ned til Kallebodstrand, og det ærede Medlem 
fra Vestervig, der mener, at man skal gaa 
nord paa og lægge Godsstationen i Cita- 
dellet.· " «  홢 

Angaaende disse to Planers Fortrin 
og Mangler maa jeg tillade mig at sige et 
Par  Ord. Med Hensyn til den jærnbane- 홢 
mæssige Drift antager jeg, at de to Sta- 
tioner omtrent frembyde de samme Fordele 
og de samme Mangler. Naar man sætter 
Godstogene o Persontogenes Godsvogne 
af ved Nørre to, ved Frederiksberg, ved 
Valby eller ved Vigerslev, kommer det 
ganske ud paa et, om man saa lader dem 
rulle med et Lokomotiv til Citadellet eller 
til Kallebodstrand Derimod kunde man 
snarere sige, at da en Station i Citadellet 
vilde komme til at ende blindt, vil den for 
saa vidt frembyde Ulemper i Sammenlig- 
ning med Stationen ved Kallebodstrand 
eftersom man her vil have et Godsspor 
over Vesterbrogade til Forbindelse med den 
nuværende Banegaard. Naar vi derefter se 
paa, hvilken Station der vilde være hen- 
sigtsmæssigst og bekvemmest, set fra et kom- 
mercielt Synspunkt, fra Handelens og For- 
retningslivets Stade, vil jeg erkende, at 
hvis vi stode paa bar Bund, kunde det 
maaske være tvivlsomt, om man burde vælge 

det ene eller det andet Sted. Det ærede 
Medlem fra Vestervig (N. Andersen) har 
Ret i, at for den Trafik, som forhaabentlig 
vil komme til Frihavnem og desuden for 
en ikke uvæsent ig Del af Trafikken paa den 
niiværende Havn, navnlig Trafikken paa 
Toldbodeiy vil en Godsstation øster paa 
ligge fordelagtigere. Men det maa jo 
erindres, at F rihavnen faar» sine egne Jærn- 
banespor og liver til en vis Grad sin egen 
Godsstation, og at den Raiigerstation, der 
bliver anlagt ved Siden af Frihavnen i 
umiddelbar Forbindelse med Frihavns- 
anlæget, for en væsentlig Del vil kunne 
tjene som Godsstation for hele den østlige 
Del af Byen, vil kunne varetgge de Krav, 
som Godstrafikken i denne Del af Byen kan 
stille. Derimod vil en Godsstation, be- 
liggende herude, ligge meget uheldig for 
hele den øvrige Del af Byen, og heller ikke 
gunstig for den største Del af den gamle 

avn. Syd fra er der jo Jærnbanespor-, 
Havnespor langs Havnen lige op til Ny- 
havn. Nord, fra er der intet saadant Sporh 
der vil ganske vist blive ført et Spor fra 
Frihavnen til Toldboden, men hvorvidt 
dette Spor vil kunne føres igennem, saa- 
ledes at det faar Tilslutning til »det nu- 
værende Havnespor, der ender ved Nyyavm 
et et Fremtidsspørgsmaal, o· det vil, i 
hvert Fald ikke blive helt bi igt at løse. 
Endelig, naar vi se hen til Christianshavn 
og Amager, er der jo slet ingen Sammen- 
ligning mellem de to Stationers»Fordelag- 
tighed. Derovre ligger der meget store 
Arealer, som vilde kunne blive overordentlig 
vcerdifulde for Handel og Vandel, naar Ad- 
gangen til dem blev lettere og bekvemmere 
En Godsbanestation ved Kallebodstrand 
eventuelt med Mulighed for at kunne føre 
en Banebro over til Amager vilde jo være 
i højeste Grad af Betydning for at kunne 
drag e Nytte af disse store Arealer, som hid- 
til igge uden synderlig Anvendelse. Altsaa, 
fra disse to Synspunkter betragtet, 홢,홢홢 Hen- 
synet til den jærnbanemæssige Drift, og til 
Forretningslivets Tarv 홢홢- ser jeg ikke ret- 
tere, end at der, i alt Fald ikke er no et, 
der taler ,til Fordel for at foretrække« en 
østlige Godsbanestation frem for den vestlige; 
snarest helt, igennem det modsatte. Tilbage 
staar da et tredie Moment: Spørgsmaalet 
om Bekostningeii. Det ærede Medlem fra 
Vestervig mente, at han kunde opføre de 
Bygninger, som »en saadan Station vilde 
kræve, for 11« Million Kr. Jeg tror, der 
maaske var nogen Anledning for den ærede 
Jndenrigsminister til at t age  det ærede 
Medlem paa Ordet; thi jeg er bange for, 
at hvis Ministeren skal bygge dem, bliver 


