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alen; men der er Tale om Arealer, som ibe- 
regnet alle de Udgifter, der ere fokbundne 
med deres Fremstilling kun koste Z홢홢홢4 Kr. 
pr. Kvadratalen 

Det er saaledes en okonomisk Fordel ved 
Forslaget, at det bringer et Aktiv frem, som 
i en længere Aarrække kan forrente adskillige 
af de Millioner, som der er Tale om, at vi 
her skulle tid med. Imidlertid, disse Arealer 
tænkes foreløbig ikke anvendte til Banegaard, 
og denne begynder saaledes i Virkeligheden! 
med et Areal paa 60홢홢70 Tonder Land, og 
det er sikkert ikke for meget. At den dermed 
følgende Pladsforogelse vil være okonomiski 
fornuftig, er utvivlsomt; man behøver i saa 
Henseende blot at se, hvorledes de nuværende 
Forhold ere paa Grund af den indknebne 
Banegaard, med de mangelfulde Rangerings- 
spor, med et Utal af Sporskifter, med 
Drejeskiven hvor man maatte ønske Spor- 
skifter. Hvor uheldige de Forhold, som deraf 
fremkomme, ere, belyses af saadanne Fakta, 
som at man daglig skal udveksle d홢홢홢800 
Vogne, medens der kun er Plads til 3453 
hvilken unyttig Flytten frem og tilbage an- 
giver dette ikke, og hvilken dø Udgift re- 
præsenterer det ikke. Er det ikke derhos lige- 
frem tragikomisk hvad der er홢 oplyst, at naar 
et Tog er rangeret færdigt til Afgang paa 
den nuværende Banegaard med den knebne 
Plads, maa Toget deles i to Dele, fordi 
der paa Rangersporene ikke er Plads til det 
samlede Tog. Naar man staar overfor saa- 
danne Forhold, er det rigtigt at sige, at dette 
Spørgsmaal skal loses saaledes, at man faar 
god Plads. De Forhold som jeg her frem«- 
drager med Hensyn til Godstrafikken, og som 
den ærede Minister ogsaa omtalte i Gaar, 
skrive sig fra 18883 siden den Tid er Gods-l 
trafikken vokset med 37 pCt.; for overhovedet; 
at holde det gaaende har man saa i disse 
Aar maattet rangere okn Natten, først nogle 
Timer og nu hele Natten. Men nu hjælper 
det ikke en Gang længer, det næste, der lig- 
ger for, kan blive, at man maa forlægge 
Rangeringen til andre sjællandske Stationer 
eller indskyde rene Nattog, og da kommer 
man til endnu langt større Udgifter. Man 
kan ogsaa komme til at gaa t i ,  hvad der 
virkelig for Alvor har været paatænkt, at 
søge at faa den Trafik som ønsker at komme 
til Hdvedstationem forlagt til Nørrebro 
Station og Frederiksberg Station Man 
vilde da indskrænke Lcessetiden paa Hoved- 
stationen, men bevare fuld Læssetid paa de 
andre Stationer for at tvinge Trafikken paa 
Hovedstationeii ud paa de andre Stationer. 
Faar man nu gennem en rummelig Station 
disse Hindringer bort, saa maa der deraf 
nødvendigviis følge en forøget Trafik og 

altsaa en forøget Jndtægt, men der vil til- 
lige følge en formindsket Udgift. Jeg har 
i saa Henseende nævnet de mange døde Ud- 
gifter til Rangeringenx blandt disse kan og- 
saa nævnes Udgiften til elektrisk Lys; langt 
mere betyder det dog, at man ved denne 
Natrangering staar overfor baade dyrere og 
mindre nyttepræfterende Arbejde. Der er i 
det hele ikke Tvivl om, at de Forhold, en 
ny rummelig Banegaard frembringer, vil 
skabe mere Indtægt og paa væsentlige Punk- 
ter skaffe formindsket Udgift. Jeg har frem- 
ført disse Momenter, fordi vi ere et saa 
skeptisk Folkefærd. Det er saa sædvanligt, 
naar vi staa over for en Sag, at vi sige: Ud- 
gifterne ere visse, Jndtægterne ere mulige, 
maaske sandsynlige, men lade sig i hvert 
Fald ikke bestemt paavise; derfor er det bedst 
at regne dem 홢홢홢= 0 eller saa smaa, at det 
ikke er værd at tage dem med. Jeg vil dog 
haabe, at man ikke ved Behandlingen af 
denne Sag vil se alt for skevtisk paa Ind- 
tægterne. Jeg tror i det hele taget, naar 
man ser paa Spørgsmaalet, at det vil vise 
sig økonomisk fornuftigt at føre Forslaget 
igennem af de Grunde, jeg har nævnt, for 
det første, fordi man kan erhverve Areal i 
det hele og store ved Magelæg, for det 
andet, at man faar til Disposition den gamle 
Vanegaards værdifulde Areal, og for det 
tredje, at man samtidig skaffer en god og i 
alle Henseender okonomisk heldig Banegaard 
og saa tillige faar andre Indtægter ad helt 
andre Veje. Jeg vil derhos ønske, at man 
efterhaanden vil komme til at se derpaa med 
de samme Øine, som afdøde Folketingsmand 
Berg saa paa denne Sag. da den forrige 
Gang var til Behandling. Da stode vi lige 
over for et Forslag, som involverede en Ud- 
gift af l21l2 Mill. Kr; han udtalte da, at 
hvis han stod over for en virkelig tilfreds- 
stillende Løsning af Sagen, saa vilde lian 
ikke gaa af Vejen selv for 20 Mill. Kr. Nu 
staa vi atter over for et Forslag, der sikkert 
er en god Løsning af Spørgsmaalet, og vi 
staa samtidig over for de 20 Millioner, jeg 
vil da haabe, at man ikke gaar af Vejen for 
dem. Det er dog ikke blot her til Lands, at 
en Banegaardsordning koster saadanne Sum- 
mer, rundt i Udlandet har det medført ganske 
lignende Udgifter. Saaledes i Amsterdam, 
Halle, Hannover. München. Køln, Diissel- 
dorf, rankfurt, Breslau og Strassburg 
og andre Steder, alle Vegne har det gennem- 
snitlig drejet sig om lignende Summer. 
Jeg vil ikke tale om Byer som Berlin og 
London. I  de Aar, hvor vi have debatteret 
dette Spørgsmaal, har Tyskland i det hele 
paa dets Løsning for de store Byers Ved- 
kommende snart anvendt forholdsvis lige 


