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Hensyn tør man ikke tabe af Sigte, og det 
er, at den Lejlighed, som nu foreligger til 
at skaffe Publikum forbedrede Adgangsfor- 
hold til Viborg By og Banerne en Station, 
der under bedre Forudsætninger end op- 
naaeligt er ved Stationens Bibeholdelse paa 
dens nuværende Plads kan egne sig til even- 
tuelt senere at blive Knudepunkt for 4 Bane- 
linier, fornuftigvis ikke i Fremtiden vil 
komme igen, hvis det endelige Valg nu 
maatte falde ud til Gunst for Bibeholdelsen 
af Viborg Banegaard paa dens nuværende 
Plads«; thi denne over l Aar gamle A r -  
gumentation har faaet fuld Aktualitet das 
den omhandlede Mulighed for endnu en 
Bane fra Viborg mod Syd er kommen 
stærkere frem, idet et Projekt til en Bane 
RodkcersbrossssSilkeborg findes opført paa 
et Lovforslag der synes at skulle nyde 
Fremme, accepteret af Regeringen og støttet 
fra alle Sider. Hertil kommer en Betragt- 
ning, ganske vist i en anden Retning, men 
som dog ogsaa har maattet gøre Indtryk 
paa Mindretallet. Det vil erindres, hvor- 
ledes i denne Vinter et til Klampenborg 
ankommende Tog paa Grund af Brremsed 
apparaternes Uefterrettelighed løb Perronen 
forbi og først bragtes til Standsning, da 
Maskinen borede sig ind i Jordskraaniiigen 
for Enden afStativnspladsen. Paa Viborg 
Station findes beslægtede Forhold, da ogsaa 
denne Banegaard ender i eu Forhindring 
mod hvilken et eventuelt løbsk Tog maatte 
knuse Panden, og selv om dette Forhold 
ikke i og for sig tør kaldes farligt, saa 
tør det ikke tabes af Syne, at Viborg 
Stationsplads ligger lavt, med stærkt Fald 
ned til sig, og at altsaa Muligheden for 
en lignende Kalamitet paa denne Sta- 
tion ligger nærmere end paa andre Ende- 
stationer, og selvfolgelig stiger Chaneernef 
for en Ulykke med Antallet af Banelinier, 
der føres ned ad samme stærke Fald mod en 
Endestation, saa ogsaa denne Omstændighed 
turde tale for Viborg Stations Flytning fra 
dens uheldige, alt for lavt liggende Plads, 

inden der føres en ny eller muligvis nye 
Banelinier ned til den. 

Foruden disse Grunde, der nu af sig 
selv paatrænge sig til Fordel for Statio- 
nens Flytning, skal Mindretallet kun korte- 
lig fremdrage det Forhold, der straks og 
altid siden Flytningsplanens Fremkomst har 
kunnet tale for dens Gennemføtelse. At 
Aalestrupbanen ved Flytningen forkortes 
9,500 Fod er ingen positiv Besparelse for 
Statsbanedriften, da Tarifferne for denne 
Bane ville blive at beregne efter den virke- 
lige Milelæugde; selvfølgelig er dog Stats- 
banedriften under en Forudsætning heldigere 
stillet med den forkortede Linie, nemlig hvis 
Aalestrupbanens Drift giver Underskud til 
den af Staten vedtagne Forpagtningspris, 
men derom skal Mindretallet ikke have no- 
gen bestemt Mening. Naar derimod Hoved- 
linien Langaa홢홢sViborg홢홢Skive ved Flyt- 
ningen forkortes 2,367 Fod, er dette ganske 
vist en Driftsbespc1relse, selv om den ikke 
fuldt bør tages til Indtægt formedelst den 
betydelige Høide, hvortil Toget skal løftes 
til den ny Stationsplads, der ligger 54 Fod 
høiere end den nuværende. Men bemær- 
kes maa det dog for det første, at T idsbe-  
sparelsen er absolut, iljiilebesparelsen ikke 
mindre absolut, samt at økonomisk set For- 
delen ogsaa turde vcere absolut, naar 
Statsbanebestyrelseti undladcr at cendre Ta- 
riferxie efter Forkortelsen, fordi denne tilveje- 
bringes ved et kostbart Ekstraarbejda ana- 
log! med, at Tarifferne over et etstraordi- 
ncert kostbart Bancstyktsy som f. Eks. Lim- 
fjordsbroem ikke bør beregne-S efter den lige- 
fremme Milelcengde. Men dertil kommer, 
at Statsbanerne faa ubetinget Besparelse 
paa Aaleftrupbaneais Drift ved den flyttede 
Stations hoje Beliggenhed sammenlignet 
med den gamle Stations og faa en Tids- 
besparelfe af 1 Time daglig iTogtjeneste 
for Hovedbanen paa den ny Station, der- 
ved, at hvert af 4 Persontog kan forkorte sit 
Ophold 5 Minutter og hvert af 4 Gods-tog 
sit med 10 Minutter paa Grund af en 


