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gaar, dog findes der paa den 2 Mil lange Kostabane kun ·1 Stoppested undervejs. 
medens der f. Eks. paa den Zsxt Mil lange Torringbane findes ikke mindre end 6 
Stationer og 1 Holdeplads foruden Endestationerne 

Paa Jord-, Bro- og Stenkistearbejdet vil der ikke opnaas nogen nævneværdig 
Besparelse ved Anvendelsen af Kostatypem idet Planumsbredden er den samme (10 
Fod) som ved de danskesmalsporede Baner og man i et Sletteland som Danmark 
kun ganske undtagelsesvis vil kunne have nogen Fordel ved at anvende væsentlig stei- 
lere Stigninger og skarpere Kurver end hidtil. » Kostabanens Skinner ere vel noget 
lettere end de danske Baners (19 tbs  pr. Yard imod 25 tbs.). men da Lokomotiver 
og Vogne have omtrent samme Hjulbelastnmg som her, har man for at give Skin- 
nerne fornøden Bæreevne maattet indlgegge et betydelig større Antal Sveller, hvad 
der bevirker, at denne Overbygning i Virkeligheden her til Lands vil blive den dyreste. 

Medens Kostasystemet saaledes for Anlcegets Vedkommende ikke ses at kunne 
yde nogen Fordel i pekiiniær Henseende, er det samme Tilfældet for Driftsmateriellets 
Vedkommende « 

Et Lokomotiv paa Kostabaneii kostede saaledes 20,000 Kr. mod l9,500 Kan. 
ved Torringbanen og ea. 10,000 K r  ved Skagensbanen En Personvogn med Plads 
til 20 Passagerer og et Bagagerum kostede 8,600 Kr., medens 2 Personvogne paa 
Torringbanen med Plads til 36 Passagerer og et Bagagerum tilsammen kostede 8,700 
Kr. Lukkede Godsvogne findes ikke paa Kostabanen De aabne med en Gulvflade 
af 4,2 l I  Meter kostede 800 Kr., medens Torringbanen med 8,s- l"·l Meter kostede 
1,600 Kr. osv. Kostabanens smaa« Vogne ville desuden næppe vise sig hensigtsmces- 
sige ved Transport af de Godsarter hvorom der er Tale her til Lands, nemlig: Korn, 
Foderstosfen Svin, Torv, Kul, Smør og lignende, der alle uden at være færlig nægt- 
fyldige fordre et temmelig stort Gulvareah hvis Vognenes Bæreevne skal kunne 
u nyttes , « 

Hvad endelig Paastanden om den færlig billige Drift angaar, da stottes denne 
navnlig paa de stundom betydelige Driftsoverskuds som Decauville-Baiier bevislig have 
givet paasorskellige Steder. Denne Betragtning er dog alt andet end korrekt Drifts- 
overskuddets Størrelse skyldes i flige Tilfælde ikke færlig smaa Driftsudgister men 
færlig store Driftsindtcegteia og disse hidrøre da atter fra de anvendte Taksten der 
paa Grund af Banens ved lokale Forhold jcevnlig monopoliserede Stilling kunne gives 
en Størrelse, der ikle tilnærmelsesvis kan naas ved danske Baner. De trykte Tarifer 
for Kostabanen vise saaledes, at Taksten for en 120 Centner Vognladning Tommer 
eller Kul og lignende er 12 Kr. 60 Kr. pr. 2 Mil, medens den tilsvarende Takst paa 
de danske Statsbaner kun er 4 Kr»50 Ø. « 

Driftsndgiften ved Kostabanen angives til 6,000 Kr  pr. Mil, hvad der ingen- 
lunde er et færlig lavt Tal, naar man tager i Betragtning, at Banen ikke har nogen Sta- 
tion undervejs og ikke betaler nogen Afgift for Benyttelsen af og Betjeningen paa 
Tilslutningsstationen i Lesseba Skagensbanen har kun en Driftsudgift af ea. 7,()00 
Kr pr. Mil, til Trods for, at den ikke er saa gunstig stillet i de omtalte Retninger. 

Til Slutning skal anføres, at den tilladte Kjorehastighed paa Kostabanen kun 
er 2 Mil i Timen. 

Det vil af det her anførte formentlig fremgaa, at medens Kostabanen sikkert 
er meget hensigtssvarende paa sit Sted, støtter Paastanden om de store Fordele, der 
ville opnaas ved Anvendelsen af dette System til Lokalbaner her i Landet, sig ikke til 
færlig grundige Overvejelser. Kostasysteniet vil sikkert ikke tilfredsstille i samme Grad 
her til Lands som i dets Hjemstavn, og navnlig vil det ikke medføre saadanne Besvarelser 
hverken i Anlægs- eller Dristsoinkostningen at de ville kunne opveje de Fordele for 
Trafikken som ydes af vore hjemlige Banetyper, der ere færlig afpassede efter de her- 
voerende Egnes Krav. 

De modtagne Bilag remitteres hoslagt. 
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