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Statsbiineanlaegene 
Overingeniøren. 

Kobenhavn V, den 15de Januar 1892. , 

Ved Skrivelse af 27de November f. A. har det høie Ministerium begceret mine 
Ytringer med Hensyn til en fra Folketingets Joernbaneudvalgsren1kommetForesporgsel 
angaaende Anvendeligheden as det saakaldte Kosta홢홢Lessebo System her i Landet.- 

Endskjoiit dette System er fuldstændig identisk med det.Deeauville홢ske og jeg 
derfor i alt væsentligt kunde henholde mig til de Bemærkninger, dette System vedrø- 
rende, som jeg har tilladt mig at fremsætte i min Skrivelse af 10de August s. A» 
har jeg dog,- af Hensyn til den megen Omtale, som Kosta홢홢홢Vanen har væretGenstand 
for i den senere Tid, anset det for rettest a t  lade Forholdene undersøge paa selve Stedet, 
og skal jeg, efter; at Jngenior Ernst har berejst Banen og gjort sig bekendt med dens 
Konstruktion og Driftsmaade jherved tillade mig at meddele følgende Oplysninger: 

, s Banen, som udgaar fra Lesebo Station paa Wexiø홢홢Kalmar홢홢Banen og 
har en Længde af 16«"Kilouieter 홢홢홢홢홢홢 e » 2 danske Mil, gaar hele Vejen gjennem en 
stemt, sknvbevokset Egn, der dog ikke frembyder større Terrcenvanskeligheder, og pas- 
serer kun enkelte mindre Vandløb. Endepunktet Kosta bestaar udelukkende af et større 
Glasværk og af et Savværk med tilhørende 24,000 Tdr. Land Skov, hvilke Værker 
bæggkek ejes af samme Aktieselskab Nogen Landsby «elle»r anden Bebyggelse findes 
der i« e 

J  Aaret 1887 anlagde nu dette Aktieselskab Banen for ad den at transpor- 
tere sine Forbrugsartikler og Tilvirkninger af Glas og Skovbrugsproduktev som det 
ved den lettere Kommunikation blev muligt for Selskabet at bringe paa. Markedet. Om 

« Iis-nogen offentlig Trafik s홢홢 og navnlig Persontrafik 홢 var der soreløbig ikke Tale, og 
saa vel af denne Grund som for at gøre hele Anlæget saa simpelt som muligt, valgtes 
for Banen en meget lilleSporvidde, nemlig 6,000 mit-ti. (1-,11« dansk) en Spor-sadde, 
som ogsaa er fuldt tilstrækkelig til Transport af Selskabets Produkter (Kasser med 
Glasvarer og Tommer af ringe Længde og Tykkelse), og som havde den Fordel, at 

i Sporene kunne føres direkte ind i alle Selskabets Oplagsrum Fabriksbygninger osv. 
Først i Slutningen as Aaret 1889 ansogte Selskabet om og erholdt Tilladelse 

til at benytte Banen til offen lig Trafik, eli Trafik, som dog er forsvindende overfor 
Selskabets egne Transporten Til Bestrtdelse af Persontrafiken er der saaledes kun 
anskasfet 1 Personvogn. » · 

Da Fordelene ved Kosta-Systemet specielt angives at være: en ringe An- 
» lægssum og en billig Drift, vil det have Interesse at undersøge, hvorledes disse For- 

hold stille sig i Sammenligning med de her til Lands byggede smalsporede Baner, Ma- 
gens- og Tørringbanen. » 

Kosta-Banen angives at have kostet ·90,000 K r  pr. Mil  inklusive Eksproprim 
tion og Driftsmateriel Naar man imidlertid tager i Betragtning, at forskellige Ud- 
gifter, som ved en Bane i Danmark løbe op  til betydelige Beløb, paa Grund af de 
sæt-lige Forhold have været temmelig forsvindende ved Kosta-Banen, synes den nævnte 
Sum ingenlunde særlig lad. Ekspropriationen v«c·ir·saaledes ubetydelig, idet Arealet 
for en stor Del erholdtes gratis; da de i Baneltnien fældede Træer benyttedes til 
Sveller, kostede disse kun 25 Øre pr. Stykke imod 1 Kr.50 Ore her til Lands. Bane- 
vogterhuse (as Træ) kostede 800 Kl; imod 3,000 Kr  her, og hvad Stationerne an- 
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