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som saadan. Derimod kender baade dansk og 
norsk Ret iForvejen Underpant i Skive, og 
her gælder det da netop om at fuldkommen- 
gøre Retsinstituteh saa at det paa bedst mu- 
lige Maade kan svare til sit Øjemed. 

Denne Sondring har udprasget sig i 
Affaitelsen af Solovsudkastets §5  henholds- 
vis i den danskmorske og den svenske Tekst 

Umuligheden af en fælles Ordning af 
Rederiregistret indlyser tilstrækkelig af den 
forskellige Udstrækning, i hvilken de tre 
Rigers Lovgivninger have paabudt Rederiers 
Anmeldelser til Handelsregistret; jfr. dansk 
Lov l. Marts 1889 § 35, som slet ikke 
nævner dem; Svensk L. Iis. Juli 1887 H 8, 
Zdje Stykke, som medtager de Rederier, der 
udgore Aktieselskaber; og norsk Lod 17. Maj 
1890 § 35 lo og o, som medtager baade Ak- 
tieselskaber og andre Selskaber, der drive 
Slivsrederi, undtagen almindelige Part- 
rederien 

Der har derfor ikke været anden Udvej, 
end den valgte, at Udkastet til Soloveti har 
udtalt de fælles ledende Grundsætninger for 
Registreringen 홢 hvilket den dansksnorske Tekst 
af Udkastets 홢 5 ifølge det anførte har 
kunnet gøre i fuld Samstemning om den pri- 
vatretlige Registrerings Væsen og Ojeiiied i 
bægge Lande 홢 medens selve Grundsætnin- 

ernes mer eller mindre afvigende Gennem- 
Førelse er forbeholdt de enkelte Landes Lov- 
givning. 

Ligesom Forslag til Registreringslove 
ere blevne fremsatte i de to andre Lande, 
har derfor ogsaa den danske Solovskoniiniss 
sion i Henhold til de anførte Betragtninger 
udarbejdet foranstaaetide Forslag til en Regi- 
sterlov, som Solovsndkastet benævner den, 
om Skibes Registrering m. v., som indehol- 
dende for Danmacks Vedkonimende den for- 
nodne Udsylduing as Forslaget til den fælles 
nordiske Sølov. 

Til Grund for nærværende Forslag 
ligger den gceldende danske Lov lI3. Marts 
1867, hvis vigtigste Kilde er den engelske 
lkvlorehani Siiippsng Aoi af l854, og som gen- 
nem en lang Ylarrcekke har vist sin praktiske 
Brugelighed. De Tilfojelser og Ændrin«er, 
som den har modtaget, ere for den vaesent ig- 
ste Del en Følge af den ny privatretlige Be- 
tydnin , der er tillagt Registreringen, saa vel 
som af; forskellige andre, Lovens Jndholds 
Omraade vedrorende Bestemmelser i det ny 
Udkast til (:3"-ølov. 

Da disse Forogelser have gjort Lydfor- 
slaget temmelig udførligt, saa at det tæller 71 
Paragraffen har Kommissionen derhos for 
Overskuelighedetis Skyld anset det for heldigst 
at samle Indholdet i en Flerhed af Afsnit, 
hvert med sin særskilte Jndholds Angivelse 

l. Registreriiigs-Pligteii. 

Fra et rent systematisk Synspunkt 
kunde det vel være tvivlsom, om dette Af- 
snit har nogen virkelig Berettigelse til at 
opføres som saadant, da Bestemmelsen om 
Skibes Registrering snarere hører hjemme i 
Afsnit I I I  foran § 8. Derved vilde der og- 
saa fremkomme den rette Sammenhæng me - 
lem §§ 1 og 8홢홢홢10, hvilke sidste ikke godt 
kunne henflyttes efter § 1, fordi de forudsætte 
Bestemmelserne om Ziegistreiings-Myndig- 
lederne- der først følge efter i Afsnit II, 
igesom ogsaa selve s 1 forudsætter Tilvæ- 

relsen af et Skibsregister, der først omtales 
i § 4. Naar Kommissionen trods disse sy- 
stematiske Betænkelighed» dog har beholdt den 
foreslaaede Ordning er det slet af et praktisk 
Hensyn til Bølgerne, hvem Loven vedkommer, 
idet man har ment at burde fremhæve den 
Hovedforpligtelsm som Loven paalægger dem, 
saa klart og bestemt som muligt og derfor 
har stillet den i Spidsen for hele Loven. 

Til § 1. 
Hvad der er bestemt i denne Paragraf, er 

i det hele taget i Overensstemmelse med den 
gceldende Rets Regler ; jfr. Lov 13. Marts 1867 
om Skibes Maaling § 1; Lov s. D. om danske 
Skibes Registrering W 1 og B. Dog er der 
enkelte Forskelligl)eder. Ifølge sidstuoeviite 
Lov ere saaledes Skive af og under 20 Register- 
Tons, som alene benyttes i indenrigfk Fart, 
undtagne fra Registreringsplixstem idet de kun 
paa Forlangende kunne blive fuldstændig re- 
gistrerede. Denne Undtagelse er en naturlig 
Følge af den Kendsgerning, at Registreringen 
nu kun tjener som Forudsætning for at faa 
Skibets Nationalitet legitinieret hvortil der 
væsentlig kun bliver Trang i udenrigsk Fart. 
Men naar Registreringen, som i det forelig- 
gende Lovsorslag, tillige har privatretlig Be- 
tydning, saa at der gælde ganske andre Reg- 
ler om Gjendoiiisoverdragelser og Pantser» 
ninger af regtstreringspligtige Skive, end af 
andre, saa er det en Selvføige, at Grænsen 
for Registreringspligten ikke kan drages efter 
Henshnet til den Fart, hvori Skivene enyttes, 
da dette vilde asfode haablos Forvirring og 
Usikkerhed i Oinsætiiingsi«eglerne, men at 
den maa være sat absolut efter Størrelsen, 
saaledes som sket er i Lovfo1slaget. 

At Udstroekningen as Registrerings- 
Pligtens Indtræden her i Overensstemmelse 
med Solovsudkastets S; 2 er sat, til 20 Tons 
inklusive, medens de 20 Tons i Lov 13. Marts 
1867 §2 ere regnede eksklosivm er uden videre 
praktisk Betydning; men sorstnirvnte A at- 
telse turde dog være at foretrække, da en « 


