
2585 Motiver til Forslag til Salon. 2586 

Beskadigelfe af 25 pCt paa samtl ige  Varer 
af samme Beskaffenhed, der forbleve i Skibet, 
bliver Tabet paa de overbordkastede Varer 
kun at erstatte med den Værdi, de vilde have 
havt i den beskadigede Stand, i hvilken det 
partikulære-Havari vilde have bragt ogsaa 
dem, hvis de vare forblevne ombord. Naar 
en Mast er kappeh og Skibet, forinden en 
ny Mast anskaffes, strander og bliver Vrag, 
erstattes kun den Værdi, som Masten vilde 
have havt paa Strandingsftedet som Del af 
de landbragte Vraginventarier. Rederens 
Tab er i dette Tilfælde formindsket, men ikke 
ganske ophævet; hvis Skibet derimod var 
suuket i aaben Sø  vilde Rederens Erstat- 
ningskrav være fuldstændig bortfaldet. 

Saaledes som Forslagets § 205 er affattet 
iModsætning til den tilsvarende Z 707 i 
tydske Lov, er det uuoddeiidigt særligt at ud- 
tale, at Forudswlniiigen for, at senere Ha- 
varier have den fulde foreskrevne Virkning 
til Nedsættelse af Erstgtuingsfordringem er 
den, at der ikke af Ejeren er afholdt Udgif- 
ter til Udbedring af Skaden, inden det par- 
tikulære Havari indtraf. Dette vil i saa 
Fald ikke iibetinget kunne bevirke, at Op- 
offrelseii ikke længer medfører noget Tab for 
Ejeren Hvis Ejeren selv har afholdt Ud- 
gifterue eller er Debitor for dem, vedbliver 
Opoffrelsen forsaavidt at medføre Tab for 
ham, selv efter at f. Eks totalt Forlis af 
Skibet har fundet Sted. Er Udbedringen 
derimod foretagen for Penge, der ere rejste 
paa B o d m e r i ,  som Bodmerikreditor ikke 
kan indtale mod Rederen personlig, har Ud- 
bedringen af Skaden ingen Betydning for 
Spørgsmaalet om, hvorvidt Opoffrelsen frem- 
deles medfører Tab for Rederen eller ikke. 
Maaske turde en noget anden Redaktion 
tydeliggore Tanken bedre, og det turde for- 
tjene Overvejelse at afsatte Slutningen af 
1ste. Led sMedes: ,,dersom det med Sikker- 
hed kan sknnnes at Tabe t ,  selv om det 
almindelige Havari ikke havde fundet Sted, 
vilde være blevet helt eller delvis bev i rke t  
ved det senere scerlige Havari« 

§ 206, der staar i nøje Forbindelse 
med Reglerne i Forslagets § 196 2det 
Led, §202 og §205, hjemlet en skøns- 
mæssig Afgorelse af de ofte særdeles tvivl- 
somme Spørgsmaal, der opstaa med Hensyn 
til, hvorvidt de enkelte Beskadigelser eller 
Onikizstxiinger skulle hensøres til det alminde- 
lige Havari eller til særligt Havari, der er 
indtraadt paa samme Rejse. En tilsvarende 
Bestemmelse findes iKonveiitionens §220  
og i noxsk Lovs Z 71, Skonnet maa ud- 
oves af Dispaehoren og, forsaavidt hans 
Afgvrelses Billighed bestrides, af Dom- 
stosene 

« I§ 2070212 « 
Det første S  orgsiiiaah der frembyder· 

sig, naar der sta « gives Regler for Fastfcetz 
telsen af de kontribuereiide Værdier, er, 
hvilket Udgangspunkt man skal tage. Teore- 
tisk taget vilde det være Værdierne i O p -  
o f r e l s e so j eb l ikke t  og den Tilstand, i 
hvilken Skib og G o d s d a  befandt sig, der 
skulde være det bestemmende eller i alt Fald 
dets, hvorfra man gik ud, ss Men da Havari- 
opgørelfen ikke kan ske iiniiddelbapt efter Opk 
ofrelsen, og da det senere er iiiiiuligt at koitiiiie 
til Tilstanden i Opofrelsesøjeblikket uden at 
tage sit Udgangspunkt enten fra de faktiske 
Forhold ved Afgaiigen eller fra de faktiske 
Forhold ved Ankonifteiy bliver Spørgs- 
maalet i Virkeligheden, hvilket Nioineiih 
Rejsens Begyndelse eller Rejsens Ende, der 
bedst egner sig til Udgangspunkt. Man har 
vel foreslaaet at gaa nd fra de Værdier, der 
sættes paa Skib og Ladniug i Nødhavuei i ,  
idet man herved mente at komme Tilstanden 
iOpofrelsesojeblikket saa nær sont, muligt, 
men dels er det ikke altid, at Skibet repa- 
rerer i Nødhavn eller endog kommer ind i « 
Nødhavn, dels kunne Værdier; der sættes i 
en Nødhavn, som maaske hverken er noget 
rimeligt Marked for Skibet eller for Lad- 
ningen, og til hvilken den sidste i alt Fald 
ikke er bestemt, ikke egne sig til afgvreiide 
Norm, og endelig nyde Nodhavnstaksationer 
overhovedet med Rette ikke nogen Anseelse 
for Paalidelighed Medens man nu hos os 
(Konventioneiis §234 sg.) tager sit Udgangs- 
punkt fra Rejsens Begyndelse, tager den 
tydske Lov det andet Udgangspunkt, Rejsens 
Ende, og hertil bør man faa meget mere; 
slutte sig, som dette staar i bedst Harmoni 
med den Maade, hvorpaa E r s t a t n i n g e n  
beregnes (§ 196 sg.), som Værdien paa Be- 
stemmelsesstedet for L a d n i n g e n s  Vedkom- 
mende ubetinget er det, hvorpaa det kommer 
an, og som det nu brugte System ogsaa for 
S k i b e t s  Vedkommende frembyder sorskellige 
Vanskeligheder, fordi Afgørelsen maa ske paa 
Bestemmelsesstedet, og det ikke er faa let for 
de dertil benyttede Taksatorer at lægge et 
fremmeds Steds Forhold og en Tilstand, de 
ikke selv have utidersogh til Grund ved deres 
Bedømmelse. Endelig tage« alle nyere Love 
deres Udgangspunkt fra Vcerdierne paa Be- 
steinmelsesstedeh kfr. ogsaa York Antwerxr 
I'11 6S. 

Det er en Selvfølge, at de. Regler, 
Loven skal indeholde, ere sorskellige efter det 
Udgangspunkt, der tages. Gaar man ud fra 
Skibets Værdi i Afgaugshavnem maa det 
t. Eks. bestemmes, atBeskadigelser, der have 
rammet Skibet efterAfgangen og vare til 
Stede i Opofrelsesøjeblikket, skulle fradrages 


