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trykkelig Lovbesteinnielse, maa formentlig 
anses fuldt begrundet i Særegenhederne ved! 
Bodmeriforholdet Forsktifteriie om; at Bod- 
nierilaan kun kan optages i Tilfælde af Nød, 
navnlig paa Grund af Søulykke, til Rejsens 
Fortsættelse, at Ladning»særskilt kun maa 
forbodmes for Udgifter, der alene vedkomme 
den, osv.,,vi«lde paa deri letteste Maade kunne: 
oxngaas, dersom Erhverpereii af et Bodiiieris 

brev zkunde henskyde sig under, at det ikke af 
dette kan ses, at det er udstedt i Strid med 
disse«Forskrifter. Hertil kan føies, at da 
Bodmeribrevet io betegner sig selv som Bod- 
iiieribreo, maa Erhververen vide, akFordJ 
ringens Rektii»iæssighed Hr» , betinget -af"visse 

objektive Forudsætninger, kom,hv"is Tilstede- 
Jiiigrelse han .dei«for»er opfordrer til at for- 
-visse sig, ligesom det erErhperveretisSdigk 
zher soni»»i Llliniiidelighed ved Overdragelsen 
af Gjældsbreve, at Yforvisse sig«»oiii,"cit«»Udste- 
dcxcns Skyidcxfcxidg se ikke iiygk af Mangler, 

iden, gør . den. bety iiingslszixis (l«li"ii»y»tidigh"gd, 
92lfsindighed» Tvang) «»» «z , sx « « 

«Den i §179 indeholdte Bestemmelse« at 
Bodinerikreditor itke bærer Tabet ved Havari, 
ogkaltsaa heller ikke skal del tage de« Bidrag,- 
soni iTilfælde af Groshavari» ved Føi-de? 
lingen lægges paa de forbodmede Genstckndet 
forsaavidt disses Værdi ikke vedOHavariet 
eller de dem paahvilende-Bidrag« iiedbriiiges 
under Bodmerisordringeiis Størrelse, er zi 
Virkeligheden kun en Anvendelse af den al- 
iiiiiidelige»« ovenfor ved »§ 174 nærmere« din- 
talte, Sætning; at Bodmerikreditdr kun' kan 

holde sig til de forbodmede Værdier, saaledes 
som de ere ved Rejsens Slutning, met: ogsaa 
er berettiget til deri at søge Fyldestgorelse 
for hele sin Fordring, uden Hensyn til om 
de, paa Rejsen maatte være forinindskede eller 
forringede Naar «den heromhandlede Be- 
stemmelse optages i Lovforslaget, i«O·verei«is- 

stemmelse Med den, norske, svenske, finske og 
tyske Sølov, er dette iicerfiiiest foranlediget 

,ved, at den, dog ikke gaeldervveraltz navnlig 
i oods de- oommeroe Art. 3»30 opstilles 
den modsatte Regel, at det er Bodmerikredi- 
tor, der har at udrede Bidragene til altnins 
deligt Havari, hvilket iøvrigt hænger sammen 
med den franske Sørets Opfattelse af Bod- 
ineriforholdehx hvorefter Bodmerikreditor be- 

s ag t e s  som en S lags  Fprsikriniisgiver 

Den en Pantscetter iAlmiiideligheb paa- 
hvilende Forpligtelse til at vise« Omsorg for 
defspaxitsat홢te,Gjenstande» som han beholder, i 
sit Værge, maa, naturligvis end iiiere paa- 
hvile Skipperen spverfor dhfojkbiodmede Vær- 
dier, eftersomkalene disses. hgefte« for Gælden. 
Den hermed stemmende Regel i § 180, 1ste 

Stykke, behøver derfor ikke nærmere Omtale, 
saatidt som Tilfoiiiiiigen i 2detPunktum om, 
at Skipperen ikke maa udsætte de forbodmede 
Genstande for anden eller større Fare end 
forudsat, eller Slntningssætni«ngen, at Skip- 
peren er ansvarlig for den Skade, som for- 
anlediges ved«hans «Ovtr«trædelse as disse 
Regler. Det skal kun med Hensyn til denne 
sidste Sætning fi·«enihæves, cit her er Tale 
om et Ansvar for Stippereiipersoiilig. hvor- 
fra han ikke kan befri sig ved at henskhde sig 
under, at han« har handlet efter Reders eller 
Ladningseiers -Ordre; han; har selv paataget 
si isPligteh overfor» Bodnierikreditogr og det 
gælder her,"soni tidligere oftere»omtalt, at 
Skipperenxsiietop fordi han træder iForhold 
til og har Pligter overfor' flere Parter, 
hvisjsJiiteresser« kunne være forskellige, har 
e'n vis selvstændig Stilling,. der.medfører, at 
han iiigenlundeubetiiiget kan vtere forpligtet 
til at« rette sig efter« hvad en enkelt Park, 
iiavnlig Rederen, forlanger at han skal gøre. 
홢홢«홢 Naar«det, i Paragraffens 2det Stykke 
farligt: fremhæves, at Skipperen ikke uden 
Nødvendighed«maa» forandre Rejsen , eller af- 
vige fra den"sædvanlige홢Vei 홢홢- udeti at det 
sker for at komme Mennesker til Hjælp, jfr. 
§§ 31 og 255 홢- eller. udsætte de for- 
bodniede Genstande foreny Fare, er dette for- 
saavidt kun en nærmere Udførelse af Hoved- 
reglen .i:Paragraffeiis-1ste Stykke; hvad der 
bestemmes smed Hensyn; til Skipperens An- 
svar, naar han handler herimod, har imid- 
lertid en særegen praktisk Betydning. Efter 
deirsalinindelige Regel i A. L.홢s,4홢5홢홢7, at, 
»Tnaar Skipperen ved« kendelig Forseelse eller 
Forsommelse foraarsager Skibets Skade eller 
Ulykke, bør khawsvare med sin Person og alt 
sit Gods, indtil Boduieripengene ere betalte«, 
hvortil« Bestemmelserne i norske Svfartslovs 
Z »103 og finske Sølovs §127 væsentlig 
svare, maatte det nærmest blive Bodmerikre- 
ditdrs Sag «홢edentuelt at bevise, at Skippe- 
reiis Forseelse var Skyld i Skaden, saavelsom 
dennes Størrelse. Et saadant Bevis, «t. Eks. 
for, at Skaden netop er forvoldet ved Devia- 
tionen og iidenden ikke vilde være sket, turde 
det imidlertid vel i de fleste« Tilfælde være 
meget vanskeligt for Bodmeszrikreditor at føre, 
og den praktiske Følge heraf bliver, at han 
for en stor Del« prisgives Skipperens Vil- 
kaarlighed. Fo r  at mddvirke dette foreskriver 
Z 180 i 2det Stykke, i Overensstemmelse med 
den tyske Sølovs Art. 69 «dg den svenske 
Sølov« af 1«864 § 1k37, at« naar·Skipperen 
paa, en af de anførte Maader handler imod 
siii Pligt, i«b«g naar det tderefter findes, at de 
sdrbodmede Genstande ere« utilstrcekketige til 
at dække Bodmerigælden, skal Formodningen 
være imod Skipperen eller for, at Tabet er 


