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af det hele betingede Fragtbeløb. Man me- 
ner nemlig de ls ,  at Skipperen efter § 101 
dog altid for de hævede Kontrakters Ved- 
kommende faar en Del af Frugten, nemlig 
under Formen af Distancefragh dels at det 
turde kunne blive haardt og ubilligt mod de 
Befragtere, hvis Gods der ikke er noget til 
Hiuder for at føre frem til Bestemnielses- 
stedet, om de skulde finde sig i desuagtet at 
maatte lade deres Gods udlosse i en Mel- 
lemhaviy hvor det maaske meget vanskelig kan 
anbringes og hvorfra den videre Forsendelse 
mulig er dyrere og besværligere end For- 
sendelseu fra Afladehavnem blot fordi Skip- 
peren ikke finder sin Regning ved at fiildfvre 
Kontrakterne med dem efter at andre, dem 
uvedkommende Befragtere have maattet op- 
give Rejsen for deres Vedkommende. 홢- J  
det sidste Stykke af § 161 bestemmes det, at 
Onikostningerne ved det Ophold, som foran- 
lediges derved, at Skibet paa Grund af de 
heromhandlede Hindringer maa forblive enten 
paa Jndladningsstedet eller i Havn, som an- 
løbes under Re1sen, skulle bæres i Fælles- 
skab af Skib smed Fragt og Ladning efter 

eglerne om almindeligt Havari. Da Op- 
holdet finder Sted i fælles Interesse, er det 
naturligt, at ogsaa Omkostuingerne fordeles 
ligeligt. Hvor Skibet er gaaet ind i en 
Nodhavn for at undgaa Opbringelse vil 
Tilfældet ligefrem gaa ind under Begrebet 
om almindeligt Havari, se § 188 Nr. 7z 
men den for saadant Tilfælde gældende 
Regel om Udgifternes Fordeling synes med 
samme Skel at burde bringes tilsAiivendelfe, 
hvor der ikke foreligger noget Groshavari, 
forsaavidt der nemlig ikke kan siges at være 
gjort nogen frivillig Opofretse for at søge 
Frelse for en Skib og Ladning truende fælles 
Fare, jfr. § 187. Forudsætningen er jo, at 
Opholdet og Omkostningerne gøres til fælles 
Bedste; derfor indskrænkes Reglen i § 161 
sidste Stykke ogsaa til Tiden indtil Fragt- 
kontrakten er hævet«s, thi dermed hører Fæt- 
lesskabet op, og Skib og Ladning maa fra 
den Tid af hver bære fine Omkostninger. 

Naar Fragtforholdet helt eller delvis, 
paa Jndladningsstedet eller i illiellemhavir 
hæves i slltedfvr af §§ 159 og 161 og Gods 
som Følge deraf skal udlosses, er det i sin 
Orden, at Omkostningerne ved Udlosningen 
helt bæres af den eller de paagældende Be- 
fragtere, forsaavidt den foranlediges af en 
Oinstceiidighed der alene vedrører hans eller 
deres Gods; se § 1 6 2 ,  sammenholdt med 
§ 159 næstsidste Stykke. Ligesaa naturligt 
er det, at den almindelige Regel i Z 136 
om, at Skipperen ved Løsning skal levere 
Godset ved Skibets Side. medens de øvrige 
Zkosningsomkostiiingcr bæres as Modtageren, 

bringes til Anvendelse, hvor Udlosningen 
foranlediges ved en Hindring for Rejsens 
Paabegyiidelse eller Fuldførelse, der træffer 
baade Skib og Gods. Mere Tvivl kunde 
det derimod være uudergivet, om denne 
Regel ogsaa er rigtig, hvor Udlosningen 
iiodveiidiggores ved en Hindring, der alene 
rammer«Stibet, eller er en Følge af, at 
Skipperen i Medfor af § 159 sidste Stykke 
beslutter at opgive Rejsen, fordi Befragt- 
ningsforlsoldet hæves for den større Del. 
Man har dog ikke fundet tilstrækkelig Grund 
tilsfor disse Tilfælde at opstille en særegen 
Zdje Norm for Losiiingsoinkostniiigeriies 
Fordeling 홢홢- hvilket heller ikke er sket i den 
tydske Sølovs Art. 641 홢홢, idet Befragterne 
som oftest selv ville have Interesse i at faa 
deres Gods udlosset, naar Skibet hindres i 
at sejle, og det synes at være billigt ikke at 
paalægge Skipperen forøgede Udlosningsoni- 
kostninger, hvor han ved de den større Del 
af Fragtgodset rammende Hindringer uden 
egen Skyld bringes i den Situation, at han 
anser det forstaiidigst at opgive den hele 
Rejse og den dermed forbundne Fragtfor- 

n este. 
Bestemmelsen i Z 163 om, at Befragte- 

ren er berettiget til niidlertidig at lade sit 
Gods udlosse 홢 selvfølgelig· imod selv at 
afholde de dermed forbundne Omkostninger 
홢- naar Skibet for længere Tid bliver op- 
holdt paa Jndladningsstedet eller paa andet 
Sted, der anløbes under Rejsen, behøver 
ikke nogen Begrundelse. Det vil efter Om- 
stændighederne endog kunne være Pligt for 
Skipperen paa fraværende Ladningsejeres 
Vegne at træffe saadan Foranstaltning for 
bedre at bevare Godset, sfr. §§ 41 og 53. 
Da Skipperen imidlertid ved Godsets Udlos- 
ning taber den Sikkerhed for Fragtkontrak- 
tens Opfyldelse, som Besiddelsen af Godset 
giver ham, er det i sin Orden, at Befragte- 
rens Ret til at lade sit Gods udlosse betin- 
ges af, at han stiller Sikkerhed for, hvad der 
skal betales efter § lod, for det Tilfælde, 
at Godset ikke betinielig bliver indladet igen 
efter S  ipperens Tilsigelse, forudsat iiatiirlig- 
vis at denne er beføjet. Skipperen er nemlig 
ikke forpligtet til at blive liggende for at 
vente paa Geiiindladningen Andre Befrag- 
tere maa fremdeles have Ret til at niodsætte 
sig Udlosningen, naar de vilde blive skade- 
lidende ved den, som Følge af det derved 
foranledigede Ophold eller paa anden Maade, 
saasom paa Grund af den derved mulig be- 
virkede Forstyrrelse i Skabningen. 

J  § 164 gives derhos Befragteren den 
videregaaende Ret, at kunne hæve Kontrakten 
og disponere over sit Gods, naar Skibet 
paa Grund af Stade. har maattet søge Nød- 


