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Betingelsen herfor 홢 Skibets Overgivelse i 
Panthavereiis Besiddelse -홢홢 er til Stede, er 
dog ligefuldt Registrering iiødvendig for at 
Pantsætningen kan have Gyldighed overfor 
Tredjemand 

At de nugældende Regler angaaende 
Stiftelsen af Ejendomsret over og Panteret 
i Skib ere lidet heldige, derom kan der næppe 
være delte Meninger. Om Lovgivningen end 
omtaler Skibsskøder, saa have disse dog ikke 
nogen privatretlig Betydning, idet Ejendoms- 
retten over et Stib overføres ved en form- 
løs Overenskomst, efter Omstændighederne i 
Forbindelse med Vesiddeisestageise uden 
Tinglæsning m. v. Kjobereii har ikke Ad- 
gang til at erholde authentisk Oplysning om 
Sælgerens Adkomst eller om, hvorvidt han 
allerede maatte have disponeret over Skibet 
til andre, og ejheller er der Adgang til paa 
selve Stedet at bringe det til Publikums 
Kundskab, at Skibet nu er overgaaet til en 
ny Ejer For Pantsætnings Vedkommende 
ere de gældende Regler om muligt endnu 
mindre tilfredsstillende. Om haandfaaet Pant 
turde det næppe være Umagen værd at tale, 
da det forstaar sig af sig selv, at der i det 
virkelige Liv kun aldeles undtagelsesvis vil 
blive Tale om en Transaktion, hvorved 
Skibets Ejer betager sig selv Brugen«og 
Nytteu af Skibet. Men Underpanteret i 
Skib stiftes jo nu ved Pantebrevets Ting- 
læsning, del at mærke ved Debitors person- 
lige Værneting, der ingenlunde behøver at 
være det Sted, hvor Skibet er beliggende 
eller er registreret, og for at bevare sin Gyl- 
dighed maa Tinglæsningen fornyes, naar 
Debitor flytter til en ny Jurisdiktion. For 
saa vidt man overhovedet vil bevare Ad- 
gangen til at rejse Penge ved at give Under- 
pant i Skib, kan det derfor næppe betvivles, 
at der er Anledning til at ændre de med 
Hensyn til Stiftelsen af saadant Underpant 
gældende Retsregler; dette har man ogsaa 
erkendt i Norge, hvor der haves et lignende 
Institut med Underpant i Skib som i Dan- 
mark. Større Tvivl kan der derimod vistnok 
rejses, og har der været rejst, med Hensyn 
til det Spørgsmaal, om der er  tilstrækkelig 
Grund til at bevare 홢홢-홢 eller indføre 홢홢 en 
Underpanteret i Skibe og til at ordne et 
»sære ent Publicitetssystem for Stiftelsen af 
Ejen omsret over og Panteret i Skib. Det 
bemærkes i denne Henseende foreløbig, at 
medens den svenske Solovskommission fra 
først af var stemt for at aabne Adgan til 
Stiftelse af kontraktmæssig Panteret i tib 
홢홢홢홢 skønt der iSver r ig  ellers ikke kjendes 
noget til Underpant i Løsøre 홢- ved Ind- 
skrivning i Skibsregistret, hvilket vistnok for 
en stor Del var begrundet i en da tilstede- 

værende almindelig Stemning i Sverige, der 
bi. a. havde givet sig Udtryk i en Udtalelse 
paa det samlede skandinaviske Sofartsmode 
i Göteborg 1883: ,,at det for Søfarten vilde 
være i høj Grad ønskeligt og i Almindelighed 
heldigt, om der blev indrømmet Jndtegiiiiigs- 
ret i Fartøj«, -홢홢 stillede den svenske Kom- 
mission i Tidens Løb sig mere og mere køligt 
overfor denne Tanke, om den just ikke bestemt 
skilte sig fra den norfke og den danske Kom- 
mission paa dette Punkt, og i Overenssteni- 
melse med den svenske Hø1esterets Udtalelse 
blev da ogsaa det endelige Resultat, at den 
af Kommissionen indstillede Paragraf, der 
blot i Almindelighed indeholdt at »angaaende 
Jndtegniiig iFartoj er særligt bestemt«, ud- 
gik i det Rigsdagen forelagte og af dette 
vedtagne Sølovforslag. De Grunde, hvor- 
paa Tvivlen fra svensk Side væsentlig har 
været støttet, ere de samme, som i Alminde- 
lighed gøres« gældende, nemlig Tvivl om, 
hvorvidt der virkelig maatte være Trang til 
et Retsiiistitut som Underpanteret i Skib. 
Det fremhæves, at et Skib er et meget usik- 
kert Pant, eftersom det ikke alene er udsat 
for alle en Sørejses Tilfældigheder, men til- 
lige, og navnlig, fortrinsvis maa»tjenesoiii 
Sikkerhed for mange privilegerede Krav, der 
kunne frenikomnie ifølge Ulykkeshmidelser og 
Nødstilfælde, saasom Bodmerilaan, Bjerg- 
ningsomkostningen Haverifordritigsir Erstat- 
ninger i Anledning af Sammenstød, Skip- 
pers og Mandskabs Fordringer paa Hyre 
ut. in. For saa vidt det gores gældende, at 
Sofartens og særlig Dampskibsfarteiis Ud- 
vikling gør det saare ønskeligt, at der aabnes 
Adgan til at rejse Laau" paa de stedse i hoj 
Grad stigende store Værdien som repræsen- 
teres af Skibene, ved at give en taa vidt 
muligt betrygget Panteret i disse, erindres 
hertil dels, at det maaske kan have sine Be- 
tænkelighed« at opmuntre til en ftunduni 
ikke ret sund Overproduktion af Skibsrunn 
dels at de fornødne Pengemidler synes i 
mange Tilfælde bedre at kunne tilvejebringes 
under Formen af Aktieselskaber. Trods disse 
Indvendinger har man dog anset. det for 
rigtigt, selv i Lande, hvor man ikke ellers 
anerkender Underpanteret i Løsøre» at ind- 
føre et Jnaritimt Hypotet; dette gælder saa- 
ledes om England, Holland,Belgien, Frankrig, 
Italien og til Dels Tyskland . Hen turde 
ligge et Vidnesbyrd om, at der er god Foje 
til, som det særligt i Frankrig, under For- 
haudlingerne om den i1874 udkomne Lov 
om Underpant i Skib as en vis Størrelse, 
blev hævdet, at lette Rederierne at rejse de 
til deres Forretningers Drift nødvendige 
Kapitaler ved at aabne dem Adgang til at 
give Pantesikkerhed for dem i deres Skibet 
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