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2 Mils Korsel 53 Are og i Danmark 50 
홢 Om, altsaa tilnærmelsesvis det samme, men 

naar man her ligeledes gaar op til en Af- 
stand af 40 Mil, koster i Tyskland en Billet 
10 Kr. 67 Øre, medens den her, som før 
nævnt, koster akkurat 8 Kr. Det er omtrent 
en Besparelse af1l4. Ærede Medlemmer 
ville ved at se alle Tallene igennem finde, 
at det ikke er særlige Eksempler men at 
det er Gennemsnittet af, hvad der gives. 홢 
J  Bilag 9 findes der en Sammenligning 
mellem danske og svenske Godstakster Der 
bliver Forskellen endnu mere iøinefaldende. 
Tage vi f. Eks. de 2 første Kolonner. der 
handle om Jlgods, saa er der ganske vist 
den Mærkelighed, man ·sjældent ser andre 
Steder, at den svenske Takst er 40 Ore 
for 10 Kilometer medens den danske Takst 
er 68 Om, altsaa betydelig høiere. Men 
man behøver kun at gaa til en Længde 
af 30 Kilometer, saa er der allerede en For- 
andring til Fordel for den danske Takst, og 
gaa vi til den største Vejlængde, 600 Kilo- 
meter, saa er der den umaadelige Forskel, at 
medens den svenske Takst er 990, bliver den 
danske Takst 482, altsaa omtrent det halve. 
홢홢홢 Over for almindeligt Stykgods er For- 
holdet det, at efter 3die Takst for bægge 
Lande er det i Sverige for 10 Kilometer, 
altsaa knap halvanden Mil, 14 og i Dan- 
mark 16, altsaa ogsaa her i Danmark en 
Smule høiere i Begyndelsen, men komme 
vi op til 600 Kilometer, er den svenske 
Takst 291 og den danske 151, altsaa ogsaa 
omtrent godt Halvdelen. 홢 Noget lignende 
finder Sted med Hensyn til Vognladnings- 
gods, men for ikke at opholde det høje Ting 
vil jeg blot henlede de ærede Medlemmers 
Opmærksomhed derpaa og bede dem 
selv se efter. 홢- J  Bilag 10 
findes en Sammenstilling mellem danske og 
tyske Godstakster, alt sammen i dansk Mønt. 
Med Hensyn til Jlgods kan der efter en 
Anmærkning her ikke foretages nogen Sam- 
menligning, fordi der tages særskilt Ekspedi- 
tionsgebyr af Jlgods, som ikke tages her. 
Jeg vil derfor forlade Jlgods og gaa over 
til Stykgods. Der er Taksten for de første 
15 Kilometer eller 2 Mil den samme i Tysk- 
land og Danmark, nemlig 25 Øre, men gaa 
vi op til Maksimum af Længden, 600 Kilo- 
meter, er den tyske Takst 604 imod 221 i 
Danmark, altsaa er den danske Takst ikke 
stort mere end lig af den tyske.홢 Stykgods- 
taksten for grovere Varer findes omtrent i 
samme Forhold. Der begynde vi straks at 
være meget langt nede under Tyskland, idet 
den tyske Takst er 28 og den danske 19 alle- 
rede for 2 Mil, og gaa vi op til 600 Kilo- 
meter, er den tyske Takst 444 imod 151 

dansk Takst. 홢- J  Bilag 11 findes en Sam- 
menligning mellem de danske og svenske 
Kreaturtalster Den svenske Takst f. Gks. 
for Heste er for 10 Kilometer 5 Kr., den 
danske 6 Kr., altsaa er den danske Takst en 
Smule høiere, men gaa vi op til 600 Kilo- 
meter, er den svenske Takst l48 Kr. og den 
danske kun 83 Kr. Ved Hornkvæg er der et 
noget lignende Forhold. Der er den svenske 
Takst for 10 Kilometer 5Kr. og den danske 
Takst 6 Kr., og gaa vi op til600 Kilometer, 
er den svenske Takst 113 Kr., den danske 83 
Kr. 홢홢 Samnienstillingen mellem tyske og 
danske Kreaturtaksten Bilag 12, viser, at 
paa 30 Kilometer er for Heste den tyske 
Takst 17,33 Kr., den danske 13,50; for 480 
Kilometer er den tyske 195, ven danske 95, 
altsaa ikke en Gang Halvdelen. 홢 Jeg tror, 
det vil være tilstrækkeligt til at vise, at vi 
leve her under ganske ualmindelig billige 
Takster, hvis vi ville sammenligne dem med 
vore 2 nærmeste Nabolande. 홢- Bilag 13 
indeholder Angivelse af forskellige Anskaf- 
felser af Materiel, Forbedring af Materiel, 
hvoriblandt Dampopvarmningenfsaf Togene og 
Togbelysningen 홢홢 hvor man ogsaa he r i  
Landet søger nu at indføre elektrisk Belys- 
ning 홢홢 og Udvidelse af Stationen Holde- 
pladser etc., alt sammen vidner det om, at 
der sørges meget svr Publikums Vekvemme- 
lighed og Behagelighed. 홢홢홢 Jeg kommer saa 
til et Bilag, som jeg kun kan omtale med 
en vis ydmyg Taknemmelighedsfølelse, og 
som jeg forud vil værge mig imod, at jeg 
vil prale af. Det er nemlig Bilag l4, det 
indeholder en Oversigt over Antallet af de 
paa Statsbanerne dræbte og saarede rejsende. 
Der har i disse 5 Aar været 홢- for blot at 
holde mig til den sidste Kolonne 홢- befor- 
dret 43,775,000 rejsende. Af disse henimod 
44 Millioner er der dræbt 2, haardt saaret 
1, lettere saaret 13, i alt 16 i disse 5 Aar 
af henved 44 Millioner, og af disse 16 ere 
de 8 komne til Skade ved egen Uforsigtig- 
hed og kun de 8 uden egen Skyld. Det 
giver for hver 10 Millioner rejsende af til- 

sskadekomne 3,65. Hvis man sammenligner 
det  med, hvad der af Ulykkestilfælde finder 
S t e d  i mange andre Lande ved Jærnbane- 
svæsenet, saa viser det sig, at gf10 Millioner 
Mennesker dræbtes der i1882 홢- det er det 
sidste Aar, hvorover fuldstændige Fortegnelser 
haves 홢- i Tyskland ea. 19 홢- men her maa 
jeg straks bemærke, at det høje Tal kan skyl- 
des særegne Omstændigheder i dette Aar; 
fra Tyskland foreligger der fortløbende Be- 
retningen og ifølge den sidste af disse, for 
1890홢91, var der kun kommet til Skade 6,6. 
J  Østrig-l1ngarn var Tallet i 1882 as 10 
Millioner 6, i Belgien 16, i Frankrig 10, i 


