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komne. -홢 Med Hensyn til Toghyppigheden 
vil det af denne Artikel ses 홢홢- og jeg tror, 
som jeg  sagde før, at Oplysningerne ere 
fuldstændig autentiske 홢 at vil man blot 
tage de 3 mest befaerdede Baner her paa 
Sjælland, ere Togesne paa Helsingørbanen 
fra det sjællanske Joernbaneselskabs Tid for- 
øgede paa Helsingorbaiien fra 10홢홢16, og paa 
Masnedsundbanen fra 6홢»홢10 og paa Kors- 
orbanen fra 8홢16, altsaa akkurat det dob- 
belte. Her er kun Tale om Passagertog 
홢홢 Med Hensyn til, Korehaftigheden skal jeg 
ikke spilde Tingets Tid med at gaa i En- 
keltheders i den Henseende. Jeg skal kun 
nævne, at ved, den mest befærdede og vig- 
tigste af Banerne var Toghurtigheden i 
1880 2 Timer 40 Minutter og i 
1891, altsaa nu, 1 Time 58 Minutter. 
Det vil med andre Ord siges, at der er en 
Besparelse af Koretiden af over en Fjerdedel 
Ogsaa iden  Henseende synes der at være 
gjort ret gode Skridt overfor Publikum 홢.홢 
Nu kommer jeg derimod til den Zdje For- 
dring, til de billigere Takster og i saa Hen- 
seende maa det siges, at Billetpriserne gennem.- 
gaaende ere nedsatte, ganske vist forskelligt 
nedsatte, men dog med indtil en Femtedel, 
og et Abonnementskort paa 1 Mils Rejse i 
et Aar er gaaet ned fra 31 Kr. til 19 Kr. 
Godstaksterne ere imidlertid meget stærkere 
nedsatte, og jeg skal blot nævne et P a r  sær- 
lig sremtrædende Eksempler i saa Henseende; 
et, som rammer Agerbrugeh og et, som 
rammer Handelen. J  1880 kostede en Vogn- 
ladning Kreaturer fra Kobenhavn til Jylland, 
f. Eks. til Silkebor 127 Kr. 60 Ørez nu 
koster den kun 58 r. 50 Om, altsaa ikke 
en Gang det halve. En Vognladning Kul 
eller Jærn paa 20,000 Pd, kostede hen Gang 
fra Altona over Vamdrup og hertil 315 
Rmk. Nu koster en Vognladning Jærn, vel 
at mærke helt nede fra Køln o hertil, kun 
193 Rmk., en Vogladning Ku direkte fra 
Minerne i Westphalen og hertil endog kun 
149 Rmk 70 Pf., medens den før alene fra, 
Altona og hertil kostede 315 Rmk Det er 
saa kolossale Ned·sættelser, at jeg nok synes, 
at med Hensyn til disse Punkter kunde Pu- 
blikum Me stille større og stærkere Krav til 
Jcernbaneadministrationen. 홢 Men det mga 
ikke glemmes, at ved Siden heraf er der en 
Masse af Behagelighed» og Bekvemmeltgk 
beder, som ere tilflydte det rejsende Publi- 
kum. Det skal blot nævnes, at der nu pas- 
serer ret mange Vogne med "Toiletrum, hvad 
man før ikke kendte, og at der er langt bedre 
Opvarmning, Belysning, ja man er jo end- 
ogsaa i Færd med at indføre elektrisk Lys 
her, men hvad der fremfor alt borfxemhaek 
vesx er de næsten «uanede Forhedringern 

Boeltoverfarterne ved Dampfaergerne Skal 
derfor vor Jaernbaneadministration virkelig 
dommes efter de Resultater, som foreligge 
med Hensyn til en hurtig, billig og bekvem 
Jcernbanebefordring tror jeg ikke, man har 
nogen scerlig Grund til at vcere ængstelig. 

Anderledes turde maaske Forholdet stille 
sig med det andet Hovedhenshnx en god og 
tilfredsstillende Forrentning af de- store Ka- 
pitaler, som ere anbragte i vore Baner. 
Men jeg vil dog her forndskikka at i saa 
Henseende e-r vort Land seerlig uheldig stillet, 
navnlig i Forhold til de skandinaviske og til 
de store kontinentale Stater. J  Modsætning 
til disse er vort Land som bekendt et Ørige, 
hvor Jcernbanenettet nverstceres paa mang- 
foldige Punkter af Bcelter, der igen foran· 
ledige Tidsspilde og meget bekostelige Over- 
farten men ved Siden af disse Ulemper er 
der navnlig en anden og for Banernes For- 
rentning sikkert ikke mindre Ulempe, nemlig 
den, at, ved Siden af Banerne lnbe konkurq 
rerende Dampskibslinien som dele Trafikkety 
noget, som man»ikke har i de store kotitineitk 
tale Staten, Til Trods sors alt dette 홢- og 
jeg tror, at man bør tage alle disse Omstæn- 
igheder rinder tilborlig Overvejelsa naar 

man vil dømme ret og billigt med Hensyn 
til Forrentningssporgsmaalet 홢- tror jeg, 
at selv her-har Administrationen ikke skilt 
sig neffent ved sin Opgave. Jeg stal ikke 
lægge Skjul paa, at jeg selv. her har udtalt 
nogen Betænkelighed over for den mindre gode 
Forrentning men siden den Tid 홢- det lig- 
ger jo noget tilbage i Tiden »홢홢 er der sket 
en glcedelig Fremgang i Driftsoverskuddetz 
og saa overraskende, tør jeg sige, at den for; 
tjener at belaegges med nogle Tal. JDri f ts -  
aaret 1887홢.홢88 var Driftsoyerskuddet nied 
et rundt Tal ea. 1,700,000 Kr., medens 
Overskuddet 3 Aar: efter, i Driftsaaret 1890 
홢.홢91, var steget til ikke mindre end 3,,100,000 
Kr., ligeledes med et rundt Tal. Efter alt, 
hvad der foreligger, vil det nu snart tilende- 
bragte Driftsaar 189,1«홢홢92 vistnok bringe 
et Driftsoverskud paa 3,400,000 Kr., gdet er 
altsaa fordoblet i Løbet af de sidste 4, Aar, 
Det forekommer mig, at det i Virkeligheden 
er en baade glcedelig og overraskende Fresnk 
gang. Dermed skal ikke være sagt, at jeg»i 
alt Fald tror, at en saadan Fremgang vil 
blive stadig vedvarenda endnu mindre, at, 
den i tilsvarende Grad vil blive stigende; 
jeg holder mig i dette Ojelilik blot til det 
alt opnaaede, at vi omtrent have en For- 
rentning as· H pCt. ud af de Kapitale»r, Sta- 
ten har anbragt, i Bane-ene홢 Det er nemlig 
163 Millioner, maasteskorzxektere 162,8 Mil- 
Koner; men jeg er i Tvivl, on: man ikke 
hertil skal laegge den for de flpsllandftesaerns 


