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at man har en dygtig Lokomotivfører, men 
tillige, at Maskinen virkelig havde tilstrække- 
lig Kraft til at kunne føre dettesToq paa 
16홢홢18 lastede Vogne uden Formindskelse i 
Hastigheden paa de «store Stigniiiger Det 
blev mig meddelt af den paagældende Trafik- 
chef, at efter lange og haarde Kampe for at 
faa Banen aabnet for den almindelige Trafik, 
blev deir foretaget en Befigtigelse af Udsen- 
dinge fra Siatsbaiiecentralbeftyrelsen i Stort- 
holm, og Chefen for denne Vesigtigelseskonp 
mission lod et Tog med 15 lastede Gods- 
vogne standse midt paa »den slange Stigning 
af l:  35 opad, og efterat Toget dar strid- 
stæxidig ftiindsefog altsaa stod i stramme 
Kdedey gav han Zovkoniotivforereii Ordre til 
at gaa i Gangs men gaa ret frem straks 
uden først at vakte, og Toget gik.. Da han 
havde« set de"tte»Eksperimeiit, sagde « han: Lo- 
koniotivet ert godt nok, Trætkrafteii er til- 
strækkelig. , «Og da han havde foretaget et 
lignende Eksperiment med at standse paa en 
lignende Stigning « nedad med »15 lastede 
Vogne, og det viste sig, at han kunde standse 
fuldstændig paa 2»Toglceiig«oer, faa erklærede 
han derefter paa Stiitsbaiiesthrelsens 
Vegne, at der ikke var noget,til Hinder for, 
at Banen »blev benyttet for den almindelige 
Trafik. Hvad angaar de okonomiske Resulta- 
ter afdeisile eller, i alt Fald 3? Aars Drift- 
sonsdiet have haft, siden Banen blev« færdig, 
da blev» ret «xii»홢ig meddelt, at»sDriftsiiidtæg- 
teriie foickGtbds havde Yvteret » følgende: J  
1889 « var der befordret med Banen ;1'i',190,)00 
Kg. Gods,. der har indbragt en Driftsinds 
tcegt af 35,179 Kr., og det paafølgende Aar 
var Godsmcekigden 15,i574,i)()0 Kg. og Brutta 
ind«tægteii« herfor 33,405 Krf Hvad Jndtæg- 
M  er fdlr»,Peisoii»i-.r, kan ikke tillægge-i- nogen 
betydelig Vægt, fordi der ei: faa godt som 
ikke andet af Persontrafik end af selve Bo- 
lagets Personale og Funktionærerne, der for 
det« meste føre frit, men Driftschefen mente, 
at man som Gennemsnit as de 32 Aars Drift 
kunde antage. at hele Jiidtiegten var 8i)«,00t) 
Kr  paa 16-Kni.홢 eller med andre Ord eN 
Driftsindtiegt af 2,250 Kr pr. Km., som er 
16홢홢홢17,000 Kr. pr. daiiskiBanemib Efter 
det, som foreliggeri bg efter de Undersøgelser, 

-man et« i Stand til at foretage ved et no- 
genlunde kort Besøg, og efter det Indtryk, 
man faar ved at kore paa den meget om- 
talte Lesfebo홢홢Kostabane, er jeg for faa vidt 

enig med den ærede Forslagsstillen som jeg 
anser Systemet for fuldt sorsvarligt og fuldt 
brugeligt i visse Tilfælde, naar man ikke 
kan faa noget andet eller, naar de lokale 
Forhold ere af en saadan Beskaffenhed, tit 
de paabyde Nødvendigheden af saa skarpe 
Kurver, at man maa gaa til en saa ringe 
Sporvidde, som her er Tale om. Men Eeg« 
er ikke enig «med den ærede Forslagsfti sk- 
for saa vidt han har ment, at det var hen- 
sigtsnitessigt for os ved almindelige Bane- 
anlæg at gaa til noget lignende. Jeg er 
ikke enig i den Betragtning; at fordi man 
kan kore» uden Fare 홢홢홢 og det anerkende de 
paagældendeAutoriteten at man kan 홢- paa 
smalle Spor, at det saa er dkononsisk for- 
svarlfgtz det tror jeg nemlig ikke, det er. 
Naar Vognbreddem som Tilfældet er ved 
det saakaldte Deeauvilles System er 3 Gange 
Sporets Bredde, saa er det indlysende, at 
Spoxets Belastning er i høieste Grad ufor- 
delagtig faa vel for Sporet selv, som for det 
rullende Piaterieh thi det ei: klart, at j 
længere man kan flytte Hjuleiie ud iNcerl)e- 
den af den overliggende Vognkasses ydre 
Side, desto mindre Indflydelse have« de uund- 
gaaelige smaa Ujwvnheder i Sporet paa 
selve Vognens Bevægelse paa Spdret saa vel 
for det faste, som for det rullende Materiel, 
det «er klart, derom kan ikke disputer'es. 
» ,: Med Hensyn til Ll홢iilægsiidgifterne maa 
Jeg 홢tilføje, at faa vidt jeg- har kunnet se saa 
vel af egeii Overvejelse som navnlig af et 
Foredrag, der af en af Sveriges mest ansete 
Jngenivtkciptcisiieif 홢- altsaa en Jærnbane- 
ingetiior 홢홢 blev hvidt i Stockholm, jeg 
tror i April i Fjor, og som senere er gen- 
givet i et svensk teknisk Tidsskrifh et Fore- 
drag. hvori han som Jcernbanetekiiiker stil- 
lede sig den Opgave ab undersøge Fordelene 
eller Jk·ke-Forde«lene ved det ny 600mkm 
System, sammenlignet med det hidtil i Sve- 
rige mest iiriigte finalspsorede System, nemlig 
B. siiisnske Fod, er Besvarelsen ved det smalle- 
ste Svar  ikke stor. Den paagældende Ju-  
geiiirr gik i sit Foredrag ud fisa et bestemt 
Jcexiilianeanlcekp et Vaiseaiilceg paa 39 Km. 
Længde, som han angav i sit Foredrag; gik 
igenneiii en Egn, der nogenlunde karatteris 
serer Gennemsnittet af, hvad der kan ventes 
ved de mindre svenske Baneanlæg. Hans 
Princip for sin Undersøgelse af Nytten af 
at gaa til smallere Spor aeiiiieniidrte han 

« 209« 


