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have dikteret Flertallet dets Forslag; 
til Forandring her. Som jeg sagde; 
for, koster Sofartsadministrationen omtrent; 
3 ),000 Kr., og der kunde jo nok være værd 
at spare i alt Fald de 6,000 Kr., som Sø- 
fartschefen erholder i Gage, men det er slet 
ikke det, som har været det ledende Moment. 
Det ledende Moment har været Hensigts- 
nuesfighedshensym fordi Flertallet ikle er i 
Stand til at begribe, at det er hensigts- 
mcessigt at have en selvstændig Myndighed 
staaende ved Siden af Trafikdirektøren, som 
under visse Omstændigheder kan begrænse 
Trafikdirektoretis Myndigheds Omraade, for 
saa vidt den under den nuværende Ordning 
kun stroekker sig til Landet, medens den an- 
den sideordnede Myndighed er Herre paa 
Som. Man har sagt, at man skulde have 
et sagkyndigt Tilsyn til det kostbare Ma- 
teriel. J a  vel, men skulde det ikke være mu- 
ligt, at det kunde skaffes paa anden Maade, 
end at der just skulde vcere en selvstændig 
Forvaltning Jeg vil da minde om, at naar 
der i Udvalget er peget hen til ,,Det for- 
enede DampskibsfelskabC saa ser en saadan 
Sammenligning ud som følger: S ta t sba-  
nernes Sosartsttiateisiel omfatter 22 Damp- 
skibe og Foerger i Henhold til den sidstaf- 
lagte Driftsberetnikig »Det forenede Damp- 
skibsselskab«s Materiel omfattede ved Udgan- 
gen af 1890 101 Skive. »Det forenede 
Dampskibsselstab«s Materiel havde en samlet 
Drcegtighed af 44,563 Register Tons, medens 
Statsbanernes samtlige IJiateriel har en 
Drcegtighed af 4,545, altsaa thi) af det, ,,Det 
forenede Danipskibsfelskab« har, og jeg synes 
dog, at Tilsynet med et Materiel, der aldrig 
kommer udenfor vore smaa smalle Farvande 
og gaar, ligesom i en Omnibusrute fra den 
ene Havn til den anden, maa være noget 
lettere end Tilsynet med et 10 Gange saa 
stort Materiel, der farer paa alle Europas 
Havne, og ,,Det forenede Dampfkibsfelstab« 
har indtil for et Par  eller 3 Aar siden kun 
haft en eneste Skibsinspeltor til at føre Til- 
fyn med alle sine Fart-ener. Denne Skibs- 
inspektor tog for nogle Aar siden-sin Afsked, 
og saa besluttede man at indsætte en saa- 
kaldet teknisk Direktør ved Siden af deres 
nu alderstegne administrerende Direktør. 
Saaledes ere Forholdene ved »Det forenede 
DampskibsfelskabC og jeg kan ikke tro, at det 
skulde være umuligt for Staten som Ejer af 
vort Sofartsmateriel under Jcernbanerne 
at faa en Mand til at udføre et Hverv om- 
trent lige saa samvittighedsfnldt som en 
privat Mand kan faa en anden til at udføre 
det. Det vil jeg ikke tro. Staten maa kunne 
faa Ntedhjælp t i l  at faa ført Tilsyn med 
det« Par Fartoxer lige saa godt, uden at den 

vedkommende faar selvstændig Myndighed, 
der er eller kan være en Hemsko 홢- han kan 
i alt Fald blive en Hemsko under visse Om- 
stændigheder 홢 for Trafikdirekwrens Dis- 
positioner. Det er dog ulige lettere, naar 
denne herfra skal dirigere et Tog f. Eks til 
Hjorring eller Frederikshavn, selv at kunne 
tage Dispositionen i sit eget Kontor uden 
først at skulle konferere med Chefen for Sø- 
fartsforvaltningen og faa Samtykke til, at 
det eller det Ekstratog skal kunne føres over 
Bælterne til en given Tid. For ikke at 
blive misforstaaet gentager jeg det, at vi 
have ment, at det af Hensigtsmæssigheds- 
hensyn var rigtigst at foreslaa det høje Ting 
at stryge Søfartsforvaltiiingen, vel at mærke 
som s æ r l i g  Forvaltning men ingenlunde 
at ophæve Tilsynet med Materiellet, selvføl- 
gelig ikke, men at ordne det paa en anden 
Maade. 

Endelig har man af Hensyn til Udta- 
lelser i Udvalget om, at det Administra- 
tionsapparah som Flertallet vilde konstruere, 
vilde blive aldeles utilstrækkeligt og for 
lille, og at man ikke vilde kunne udføre For- 
retningerne dermed, ment, at man ikke turde 
gaa til en paatcenkt Revision paa et andet 
Omraade, som man ellers har fundet al- 
deles fornuftig og rigtig, nemlig en Jnd- 
slrænkuing af Trafiksektioiiernes Antal. Det 
er nemlig, synes det mig, ganske indlysende, 
at den Institution, som for øvrigt kan gøre 
udmærket god Nytte, og som i en noget 
anden Form i vore Nabolande gør for- 
trinlig Nytte, vilde gøre langt mere Nytte, 
naar den havde noget mere Raade- 
rum og ikke var saa begrcensek som den er, 
saa at f. Gks Strækningen mellem Aarhus 

Randers er en Trafiksektiom mere 
Raaderum har den paagældende Trafik- 
mspektor ikke, end at han kan dirigere et 
Tog fra Aarhus til Randers. J  det hele 
taget er en saadan Overhugning af naturlig 
sammenhængende Trafiklinier næppe heldig. 
vel at mærke, naar man vil have, at Trafik- 
inspektoren skal udfylde et saadant Hvem, 
som Udvalgets Flertal mener, han burde og 
kunde udfylde. Men det ved jeg godt, det 
har den højtærede Minister forklaret i Ud- 
valget, at det gør Trafikinspektoren ikke, 
men at han ikke gør det, tro vi er fejl. Thi 
vi tro og mene at have god Grund dertil, 
at man faar alt for lidt Nytte af en Mand, 
der lonnes med en Begyndelsesgage af 3,600 
Kr., naar man kun benytter ham som et 
Slags automatisk Tilsyn med et vist Antal 
Stationer, hvor han tager hen til bestemte 
eller ubestemte Tider og ser efter Forhol- 
dene uden Spor af Initiativ; han er jo kun 

Tilsynsmand, og det mener Udvalgets 


