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til en vis Tarifasstand, forekommer der mig 
ikke at være noget i Vejen for, at man ogsaa 
kunde godskrive de paagældende Søruter 
denne Indtægt; men jeg skal dog lade det 
staa hen og ikke fordybe mig videre deri nu, 
men kun pointere, at naar man godskriver 
selve Banerne hele dette Beløb, som Søfor- 
bindelserne koste Brutto, har man i ethvert 
Tilfælde ikke gjort dem Uret, og jeg har 
derfor gjort op, at af de 2 Dampskibsfom 
bindelser Korsør홢홢홢Kiel og Helsingør홢·Hel- 
singborg har den første haft en Indtægt af 
357,663 Kr. og en Udgift af 331,872 Kr., 
altsaa et Driftsoverskud af 25,791 Kr. Den 
anden, Dampffergeforbindelsen mellem Hel- 
siugor og Helsingborg, har haft en Indtægt 
af 51,943 Kr. og en Udgift af 90,172 Kr., 
altsaa et Tab paa 38,229 Kr. eller paa bægge 
Linier tilsammen et Nettotab af 12,438 Kr. 
Naar man saa dertil lægger hele Udgiften 
paa samtlige de øvrige Ruter, alle Damp- 
særgeruterne, som er for Ruten Korsør홢홢홢 
Nyborg 376,563 Kr. og for Ruten over 
Lillebælt 118,104 Kr. og for Masnedsnnd홢 
Orehoved 71,286 Kr., for Ruten Oddesnnd 
64,548 Kr. og for Ruten Sallingsund 
65,391 Kr., vil man komme til det Resultat, 
at den hele samlede Udgift til Dampfærge- 
ruterne med Tillæg af Tab paa Danipfkibs- 
ruterne udgør i alt 708,330 Kr. eller 3,504 
Kr. pr. Banemil. Naar man nu som sagt 
vil være fuldstændig retfærdig mod Banerne, 
kan det dog næppe forlanges, at man skal 
gaa videre end at sige til Banerne: Vi 
skulle besørge hele Trafikken over Vandet 
det koster jer ikke en Øre. Naar man 
altsaa , fradrager 3,500 Kr. . Pr. Banemil 
fra cTotalndgiften eller. rettere sagt af 
Udgiftsstigningen i  de 10 forløbne Drifts- 
aar,- kommer man dog ikke videre, end 
til c. 16,500 Kr., som er det Beløb, hvormed 
Driftsudgifterne ,ere stegne, medens Indtæg- 
terne kun ere ssstegne med 13,500 Kr. pr. 
Banemil, paa samme Tid som vi have an- 
vendt 42홢홢,43 Mill. Kr. paa Banernes Ud- 
videlse, Forbedring og orsyning med Drifts- 
materiel. Men, som agt, jeg erkender, at 
paa. den,Kontv, Svforbindelsem kan der med 
Foje skrives Banerne en hel Del . til Gode. 
Saa  maa man dog paa den anden Side 
heller ikke glemme, at vore Statsbaner staa 
i en aldeles eksceptionel Stilling. Den er 
ekseetionel vistnok i Sammenligning med 
samtlige Statsbaner i hele Verden. Jeg 
tror nemlig ikke, at der haves noget Eksem- 
pel paa, at nogen som helst Statskasse med 
den Minutiøsitet, som Tilfældet er hos os, 
overtager alle mulige Udgifter til Forøgelse 
af Dristsmateriellet, til Ombygninger til An- 
jkaffelse af selv de iibetijdeligste Ting. selv 

Ting, som kun koste nogle faa Hundrede 
Kroner. Jeg har f. Eks. læst i en af de 
sidste Driftsberetninger, at Opførelsen af to 
Skorstene paa en Lokoniotivremise er bleven 
paalagt Statskassen. Men man gør ikke alene 
dette i Favør af Banerne, men man køber, hvad 
jeg heller ikke tror, der er noget Sidestykke til, for 
Statskassens Regning as Statsbanerne det 
udrangerede Materiel. Man overtager ud- 
rangerede Lokomotiver, som ere bogførte til 
50,000 Kr. pr. Stok, og afskriver dette Ve- 
løb fuldt ud paa det, som bevilliges til 
Statsbanerne. Man godtgor altsaa Stats- 
banernes Kapitalkonto et Beløb af 50,000 
Kr. for hvert udrangeret gammelt Lokoiiio- 
tiv. Jeg ved ikke bestemt, om man har denne 
Post endnu indtil desine Dag, fordi de sidste 
Aars Anmærkninger til Statsregnskabet ikke 
ere affattede saaledes, at man kan se det. 
Det er jo muligt, at man af Statsrevisiw 
nens Vetænkning»,kan se det, men jeg har 
ikke haft Tid til at se det efter. I  en Række 
af Aar stod der imidlertid opført inden for 
Linien paa § 3 i Statsregnskabet saadanne 
Poster som ,,5 udrangerede Lokomotiver til 
Ophugning, Værdi 250,000 Kr.«, og det gen- 
tager sig omtrent hvert Aar. Men i de se- 
nere Aar er der opført en rund Sum sor 
udrangeret Materiel, og jeg er ikke i Stand 
til at se, hvor meget eller hvor lidt der er, 
og ved altsaa ikke, om det er taget ud til 
det fulde Beløb, hvortil det er bogført. 
Det er en saa overordentlig favorabelStils 
ling for Banerne, at jeg ikke kan tænke mig, 
at noget andet Land gør det paa denne 
Maade. ( I n d e n r i g s m i n i s t e r e n  An- 
gerslev]: Det er det slet ikke.) Saa  for- 
staar jeg det-ikke. J n d e n r i g s m i n i s t e -  
ren sIngerslevp Det ny Materiel betales 
af Staten, og det maa vi forrente Det 
lægges til Kapitalen, og saa»maa vi he- 
tale det gamle). Naar det er udslidt? ,Ieg 
synes, at det maa godskrives Statsbanerne 
til den Værdi, det kan udbringes til ved 
Salget, og Restsunimen afskrives paa Drifts- 
regnskabet. Jeg forstaar ikke, at det bog- 
føres i Statsregnskabet til sin fulde Værdi, 
naar det udrangeres til Ophugning, men det 
kan der maaske være forskellige Meninger 
om, jeg paastaar ikke, at jeg ser ganske klart 
i dette. Imidlertid, det Spørgsmaal, om 
det ny Organisatioiissijstem har virket til- 
fredsstillende og hensigtsmcessigt i den Grad 
tilfredsstillende, at det er værd, hvad det 
koster os, som man siger i daglig Tale, skal 
jeg ikke trætte det høje Ting mere med, men 
se at komme til Ende dermed. Der er dog 
et Punkt. jeg ikke kan sorbigaa, og det er 
den »Omstændighed, at medens Udvalget i 
sin Helhed paa et andet meget; væsentligt; 


