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O r d f o r e r e n  (N. Ande r sen ,  Tisted 
Amts 3dje Valgkres): Det Lovforslag, som 
her foreligger til Behandling; har haft en 
meget lang og noget trang ej at tilbage- 
lægge, forinden det endelig kom saa vidt, 
som det er nu, da det er kommet frem til 
2den Behandling i Folketinget Det første 
Forslag, som blev fremlagt om Ordning af 
Driften af vore Statsbaner, blev forelagt 
den 30. November 1875, altsaa for noget 
over 16 Aar siden. Dette Forslag, som alt- 
saa selvfølgelig kun omfattede Driften af de 
jydsk-fynske Statsbaner, gik ud paa at be- 
stemme, at der ved Driften af Statsbanerne 
ansattes en Direktør, en Chef for Hoved- 
kvntorerna en Overdriftsinspektør, en Over- 
banein eniør og en Overmaskinmestea samt 
faste Lonninger for disse Embedsmænd. 
J  øvrigt indeholdt Forslaget kun meget 
faa or anisatoriske Bestemmelser, man ene- 
des imidlertid den Gang om, paa Grund 
af, at Statsbanedriften var saa ny, at be- 
stemme ved Lov, at der i 1877 paa ny skulde 
forelægges et Lovforslag om det samme 
Emne. Dette Forslag indeholdt ikke alene 
i sig en betyde ig fyldigere Udvikling af 
Reglerne for Statsbanedriften, men indeholdt 
tillige i sine Motiver en Redegorelse for, 
at Ministeriet nu fandt, at dens Befojelse 
til at foretage Ændririger i Organisationen 
maatte betydeligt begrænses, ligesom man 
ogsaa troede, at de Klasser af Embeds- og 
Bestillingsmænd, hvis Lonninger fast- 
sattes ved Lov, maatte betydelig udvides. 
Disse to Priueipper skete ganske god Fyldest, 
idet m a n i  dette Lovforslag var gaaet saa 
vidt, at man havde optaget Løuningsbestem- 
melser for hele det Personel, der var ansat 
ved Statsbanedriften med Lonninger fra. 
oven og ned til 1,800 Kr. Imidlertid, Lov- 
forslaget naaede kun til 1ste Behandling. 
Dette Forslag var forelagt i Landstinget, og! 
et ligelydende Forslag, der det følgende A a r  
blev forelagt Folketinget, naaede heller ikke; 
videre. J  18d홢0 vil det erindres, at man  
gjorde et ganske betydningsfuldt Skridt i vor 
Jærnbaneudvikling, idet man købte de sjæl- 
landske Jærnbaner, og et Aars Tid efter, 
18de Februar l881, vedtog man, som det vil 
erindres, tillige at overtage de saakaldte øst- 
jydske Jærubaner: RandersssGrekiamBanen 
og Aarhus홢홢Ryomgaard-Banen. Denne be- 
tydelige Udvidelse af Statsbanenettet krævede 
selvfolgelig ny Overvejelser fra Regeringen, 
forinden det var muligt at fremlægge et For- 
slag til Lov om dette vigtige Emne; det 
var saa meget naturligere, som selve Lov- 
forslaget om Kobet af de sjællandske Jærn- 
baner i sin § 1 gav Regeriirgen fuldkommen 
tilstrækkelig Bemyndigelse til at fortsætte« 

Driften ogsaa af disse Baner, indtil der 
fremkom en Lov om den endelige Ordning af 
Statsbanedriften i sin Helhed Imidlertid, 
der blev i Henhold til denne Lov fremsat- 
paa Rigsdagen i 1882 et Forslag til Lov 
om Driften af samtlige Statsbaner med dertil 
horende Sosorbiitdelser Dette Forslag« gik ud 
paa en ganske ny Ordning, en fuldstændig 
Omordniiig as hele Administrationssystemeh 
der hidtil, som bekendt, havde været dette, 
der var fastslaaet i Lovforslaget for 1875홢홢 
76: en Jærnbanedirektør, en Chef for Ho- 
vedkontorerne, en Chef for Driften, en Chef 
for Baneafdelingen og en Chef for Maskin- 
afdelingen. Nu gik man imidlertid bort fra 
dette Princip og gik over til at foreslaa, at 
Statsbanedriften skulde ledes af en General- 
direktør, som med Hensyn til de paagældende 
Transportsmidlers Drift og Vedligel)oldelse 
assisteredes af en Eentralforvaltning delt i 4 
Adelinger, hver under en saakaldet komite- 
ret, altsaa med 4 koniiterede, derhos 6 For- 
valtningschefer, 3 for Jylland og 3 sor 
Nerne. Motiveringeii i Anmærkniiigerne til 
dette Lovforslag var meget- logisk og slaaende 
korrekt afsattet saa vel i Form som Udtryk. 
Man samlede sin Argumentation i de to 
Sætninger: ,,At Fællesbestyrelsen, som man 
her foreslog at indføre for samtlige Stats- 
baner, maatte kunne iværksætte Driften af 
Banerne billigere og derved bringe en væ- 
sentlig større Jndtægt ind af Driften end 
en særlig Bestyrelse«. Det er fuldkommen 
logisk og slaaende og aldeles uimodsigeligt, 
og saaledes maatte det efter al Rimelighed 
ske, og for  det a n d e t :  »At Fællesbestys 
relsen vilde bedre kunne benytte det tilstede- 
værende Personel og Materiel, hvorved An- 
tallet af Funktionærer og Embedsmænd no- 
get vilde kunne indskrænkes.« Det var 
Hovedsummen af den daværende Jndenrigs- 
ministers Motivering af Lovforslaget, som 
var forelagt, og som altsaa gik ud paa at 
samle hele Statsbanedriften under en Be- 
styrelse her iKobenhavm som nævnt, be- 
staaende af en Generaldirektor og 10 andre 
overordnede Embedsmænd. Lovforslaget inde- 
holdt imidlertid af organisatoriske Bestem- 
melser ikke synderlig andet end dette, samt 
tilli e Bestemmelser om Lounin er for disse 
11 Lmbedsmcend Lonninger, som man den 
Gang fandt vare noget for høie. General- 
direktorens Lonniiig var foreslaaet fastsat til 
12,000 Kr., stigende til 16,800 Kr. og de øv- 
rige 10 Embedsmænds Løn var foreslaaet»fast- 
sat til 7,500 Kr. for hver, stigende til 10,500 Kr. 
Dette Forslag, som blev forelagt i Lands- 
tinget, rejste kun en forholdsvis ringe Dis- 
kussiond Man gik forholdsvis let henover 
Forslaget; Maske af den Grund, at det var 


