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Renten, medens den anden sorrenter sig saa- 
ledes, at Aktionærerne faa et passende Ud- 
bytte. Dette maa for en væsentlig Del ligge 
i de overordentlig høje Udgifter ved den 
l»olland-falsterske Bane- Det samme er Til- 
fældet med den østsjællandske Bane. Den 
kan vistnok i det væsentlige sammenstilles 
med den nordfynske og Vemb-Lemvigbanen. 
Men den østsjællandske Bane har en Drifts- 
udgift af 1 Kr. 33 Øre pr. Togkilometer홢홢 
den nordf nske 89 Ore og Vemb-Lemvig- 
banen 74 re pr. Togkilometen o: mellem 
2J3 og Halvdelen af, hvad Driftsudgiften er 
paa den »østsjælliindfke Bane. Nu forøges 
Driftsudgifterne noget derved, at den øst- 
sjællandske Bane er en Gaffelbane 홢 jeg 
iieevner det for at frenihaeve, hvad der kan 
tale til Gunst for den 홢 men dette Mo- 
ment er ikke af den Betydning, at det kan 
medføre en saa overordentlig Forogelse af- 
Driftsudgifterne Rentegarantien giver Sta- j 
ten, forekommer det mig, en forøget Pligt-S 
tør jeg sige, til at paase, at den størst« mu-  
lige Okononii finder Sted ved disse Banersl 
Drift, og Ministeren er i Stand til ifølgei 
de Koiicessiouen som ere ydede, at øve en 
meget indgaaende Kontrol dermed og gøre» 
sin Vilje gældende i saa Henseende. Det e r ,  
tror jeg, ikke nogen urinielig Fordring, naar 
saadanne Resultater vise sig som dem, jeg 
her har fremhævet, at Ministeren saa gør. 
denne Indflydelse, denne Magt gældende 
over for disse Baner og kreever saadanne 
Indskrænkninger i Driftsudgifterne, som en 
fornuftig Drift tilsteder, og som man andet- 
steds, fra ligestillede Baner, ser lader sig 
gennemføre uden nogen som helst Skade for 
Banens fornuftige Drift. -홢홢 Atter i Aar er 
fra Finansudvalget Opmærksomheden hen- 
ledet paa Onskelighedeii af Oprettelsen af 
flere Stationer paa de sjællandske Baner, 
men den ærede Minister har i Aar givet et 
Svar, som er mindre opmuntrende end det, 
han gav i Fjor. J  Fjor stillede den ærede 
Minister vel ikke i bestemt Udsigt, men dog 
i sandsynlig Udsigt, at de paagældende Eg- 
nes Ønsker vilde blive opfyldte 홢 i Aar 
har den ærede Minister for det første stillet 
det mere svævende og for det andet gjort det 
afhængigt af Tilskuddet fra de paagældende 
Egne. Det er større Tilstud, end der i Al- 
mindelighed krceves, som her har vceret om- 
talte, f. Eks. for Herfolges Vedkommende, 
og jeg tror ikke den Betragtning, den højt- 
ærede Minister i saa Henseende gjorde gæl- 
dende, holder fuldkommen Skik. Den ærede 
Minister sagde, at disse Stationer oprettes 
jo ikke for Statsbanernes Skyld, men for 
den lokale Trafiks Skyld. Dette er ikke no- 
gen ubetinget Grund til, al Egnene skulle 

yde Tilskud. Det, man bør spørge om, er: 
Hvorvidt kan det antages, at de Udgifter, 
disse Stationer ville medføre, ville kunne 
dcekkes eller ikke kunne dækkes ved den lokale 
Trafik, ved den Trafik, de ville tilføre Va- 
nen? Dersom den Trafik de kunne antages 
at ville tilføre Banen, er stor nok til at 
dække Udgiften ved deres Anlæg og Drift, 
har Staten ikke noget fornuftigt, noget 
berettiget Krav paa Tilskud fra Egnene; 
er det modsatte Tilfældet, saa kan til en vis 
Grad Ministerens Betragtning være gæl- 
dende, sløvt det dog langt fra har været 
Tilfældet, at den samme Betragtning er gjort 
gældende alle Vegne her i Landet. Tage vi 
f. Eks. Stationen Herfølge, saa indrømmer 
den ærede Minister selv, at det almindelig 
erkendes, at den vil faa ikke nvæsentlig Tra- 
fik, og jeg er overhovedet tilbøjelig til at 
antage, at, hvis man opretter denne Station 
som Stoppeplads, vil man snart fortryde 
det og finde sig foranlediget til at forhøje 
det til en Holdeplads, maaske til eni Land- 
station; thi det er et saadant Knudepunkt 
for Veje og Trafik at man ikke let kan finde 
noget Punkt paa den sjællandske Bane, hvor 
der ikke findes nogen Station, som frem- 
byder guiistigere Betingelser for en Station 
med Hensyn til Trafikken end netop det 
Punkt, jeg har nævnt. Hvad angaar Sta- 

Ttioner paa den vestsjællandske Vane, er der 
saa vel ved Frederikslund som ved Fjennes- 
lev Skiftespor; den Udgift, som vil foran- 
lediges ved Oprettelsen af en Station, vil 
alene bestaa i Anlæget af en tarvelig Sta- 
tionsbygning tilstrækkelig for en Holde- og«- 
Stoppeplads og Udgiften til en saadan vil 
være saa ringe, at der ikke er Aarsag til at 
paabyrde Egnen nogen Udgift dertil. Det 
vil dog i Virkeligheden blive Tilfældet, at 
Egnen kommer til at betale det hele. Det 
bør heller ikke ganske overses, at Onsket om 
flere Stationer paa den vestsjællaiidske Jærn- 
bane er meget gammelt, og det er erkendt 
gennem en lang Aarreekke for at være be- 
rettiget. Allerede for 20 Aar siden idet  
sjællandske Jærnbaneselskabs Tider er det 
sremfort saa vel fra Egnen som her iRigs- 
dagen, og naar det ikke allerede den Gang 
blev imødekonimet, saa er vistnok Aarsagen 
væsentlig den, at den daværende Regering 
viste stor Ømhed og megen Hensynsfuldhed 
over for det sjællandske Jcernbaneselskah og 
dette var som bekendt lidet tilbøjeligt til at 
foretage nogen Forbedring i d e  bestaaende 
Vaner, naar det ikke fik det meget rundelig 
betalt. For 20 Aar siden var der tre Stræk- 
ninger paa de sjællandfke Baner, nemlig fra 
Ringsted til Sorø, fra Sorø til Slagelse og 
fra Slagelse til Korsnr uden Mellem-Sta- 


