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Af Overslaget fremgaar, at den i Projektet af 1890· foreslaaede Flytning af 
Hovedbygningen mod Syd og af Lokomotivreniisen til Stationens sydvestlige Hjørne 
fremkalder et Jordarbejde, som det første Projekt slet intet har af, og medfører for- 
øgede Udgifter, navnlig til Brolægning og Ve1arbejde, til Vandforsyning og Vand- 
afledning samt til Flytning og Forandring af forskellige Stationsindretninger og til 
Belysning af Bygninger, Perroner og Veje. DisseUdgiftsforogelfer udgøre i alt 
ea. 42,000 Kr. 홢- Selve Flytningen af Hovedbygningen forøger Udgiften med ea. 
47,500 Kr., af Lokomotivremisen og tilhørende Vandtaarn (Cisterne) med ea. 18,500 
Kr., og den ved·Varehusets ny Beliggenhed foraarsagede Flytning af Staldbygningen 
med en Udgift af, f;",500 Kr., -i alt ea. 71,500»Kr. Endelig medfører den større Ud- 
videlse af Sporene en forøget Udgift af ea. 25,500 Kr., hvori dog er indbefattet Ud- 
giften til Sporskiftesikriiigsforanstaltninger (6,000 Kr), som slet ikke var optagen i det 
første Projekt, fordi man paa det Tidspunkt, da dette Projekt blev udarbejdet, ansaa 
saadan Sikring sfor unødvendig. At endelig Belobet til tilfældige og suforudselige 
Udgifter er beregnet ea. 11,000 Kr. større for det sidste end for det første Projekt er 
en naturlig Følge af Arbejdets betydelig større Omfang« 홢 « - 

Ved Flytningen af Hovedbygningen vindes, som foran udtalt, væsentlige For- 
dele; ved Flytningen af Lokomotivremisen med Tilbehor til Stationens vestlige Side 
vindes, at hele den egentlige Godsplads, paa Stationens østlige Side, frigøres for 
et Etablisseinentz som ved mulig senere nødvendige-Udvidelse af Læssevejene ville 
lægge Hindringer i VeJen for disse. En anden Beliggenhed for Staldbygningen end 
den paa det sidste Projekt viste, bør derfor ogsaa vælges.· Ved·Jordarbejdet, som 
foranlediges ved de nævnte Bygningsflytningey vindes et Tillæg» til Stationens Areal 
af ea. 10,000 C] Alen, der vil kunne komme til Nytte ved fremtidige Udvidelser. En- 
delig opnaas ved de andre Forandringer, som det sidste Projekt indeholder, Forbed- 
ringer og Lettelser for Driften og tillige for Publikum, som det første Projekt langt 
fra i samme Grad frembyder. » . · s · · » 

Jdet jeg saaledes vedblivende maa anse Projektet af 1890 i dets foreliggende 
Skikkelse som det, der ubetinget bør foretrækkes, skal jeg dog ikke undlade at henlede 
Opmærksomheden paa, at Fordringerne til enkelte Bygniiigsværkers Udstyrelse ville 
kunne formiiidskes, og derved Omkostningerne bringes ned, naar saadant maatte være 
ønskeligt. Ved Udeladelse af den profekterede Operdækning af en Del af Hovedper- 
ronen, ned Perronernes Belægiiing med Grus i Stedet for med Tjærebeton, ved 
deres, Drejeskivegrubernes og RampersJndfatning med Træ i Stedet for med Mur- 
værk, ved Anvendelsen af Cyaussering i  Stedet for Brolægning paa en Del af Vejene 
og lignende 홢·홢 Ændringer» der ikke i nogen væsentlig Grad formindske Stationens 
Evne til at tilfredsstille Drxftens eget Tarv, men vil formindske de Behageligheder 
o·g Lettelser, som det trafikerende Publikum finder paa andre Stationer a samme 
Størrelse 홢홢 vilde Bevillingen kunne nedsættes med 50,000 Kr. til 300,000 r. 

Selv med en saadan Reduktion vilde Projektet fra 1890 gøre Viborg Sta- 
tion til en for en overskuelig Fremtid i alle Henseender tilfredsstillende Station, der 
let vilde kunne lade sig ændre efter fremtidige Fordringer. - - - ks 

Projektet af 1886 kan ikke tilnærmelsesvis i samme Grad tilfredsstille At 
det dog vil afh1ælpe stærkt følte Mangler ved den nuvrerende Station-er uomtviste- 
ligt, nemlig Hovedbygningens og Perronens Utilstrækkelighed, Savnet af Raugeringss 
spor og af Devotspor samt Læssespor, og med de nu eksisterende Vaner for Qxe vilde 
Statsbanedriften for en Tid kunne lade sig nofe med Gennemførelsen af dette Projekt, 
altsaa med en Bevilling til Udvidelse paa 200,000 Kn - « - « 

Medens saaledes Projektet af 1886 vel kunde bruges af Driften for de eksis 
sterende Baners Vedkommende stiller det sig noget anderledes, efter at Maaden, hvor- 
paa Tilflutniiigen til Viborg Station af Banen fra Aalestrup skal finde Sted, er 

e temt. « » 
Da Projektet af 1886 blev udarbejdet, » var der vel en«Mulighed for, at en 

privat Bane fra Aalestrup til Viborg kunde blive bygget, men man tænkte sig nær- 
mest, at en saadan Bane vilde blive ført ind til Viborg-Station Nord fra» sForien 
saadan Tilslutning vilde nysnævnte Projekt til Viborg Stations Udvidelse godt kunne 
egne sig, idet den sekundære Vanes Hovedspor vilde kunne sluttes stil det tredje Ho- 
vedspor (regnet fra Hovedbygningenx ved hvilket et Trinbrædt vilde kunne gøre 
Fyldest. Den eneste Hindring derfor vilde den paa Udvidelsesplanen viste ny Be- 
liggenhed af Lokoiiiotivremisen mulig kunne blive, og der kræves saaledes hosst en 


