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Staxshgueanlwgevsss 
O vering enigrem 

København, den 6te Marts 1892. 

sys- 

Den Egn, om hvis Foxstzning med Jcernbaner her er Tale, ,er beliggende 
imellem Vaneftrwkningerne Ringsted홢Slagelse og Holbæk홢홢Svebølle. P, Afftanden 
imellem disse Baner kun er ,31!2 ei 4 Mil, og da den paatcenkte Bgnes zndepunkter 
kunne betragtes som fastslaaede, idet man med Holbæk Aintsrggd maa mere enig i, 
at anse Hong og Tollose som de heldjgste Punkter, lige som ogsaa Beboerne mere 
og mere synes at have samlet sig om en« saadan·Ordmng, kunne de forskellige Ret- 
ningsliniey hvorom der kan være Tale, ikke afvige ret meget fra hverandre, idet de 
alle maa holde sig omtrent niidtvejs imellem de 2 Statsbgnen fax at ikke en Til- 
nærmelse til Statsbaneii til den ene eller den anden Side ydexlige»re««s«kal indskrænke 
Banens i Forvejzen ikke synderlig brede Opland » « « « 

Naar henfes til, at Banenzvilslixtte sig til 2 Statsbanelinien kunde det 
synes naturligt at søge den bygget efter samme Type som disse og særlig med en 

홢 Overbygning af 15 P«d.s Skinnexz der tilladeePassage af Statsbaiiexnes sværere 
» ; Vognmateriel Da; Banen imidlertideikske kanspaaregnes s at ville faa videre Betyd- 

Yiiiigsfor densgenneittgaaexxde Trafiliz iishvilken Henseende de nærliggende« Statsbaner 
formentlig ville sfrembyde større Fordele, Pg  den,saa1edes nærmest n1aa«opfatties som 

, en Lo»kalbane, hvis Gennemforelse maa-være oyexlcidtksjtsil det private Initiativ, kan 
i man vistnok gaa ud fra; ats Tilvejebringelseni af -de til en sand, n sværere«Banetype 

nødvendige Beløb ikkevillekkunne skaffes til Vejes Man vil saa edes formentlig være 
henvist til enten at bygge Banen efter samme lettere System-som i de senere Aar er 
benyttet ved flere Privatbaner, nemlig normalsporey uhegnet Vane med 35 P d s  
Overbygning eller at gaa over til etksmalfporet System. 

De herfra anstillede Undersøgelser have omfattet de paa det iuedfolgende 
Mansa-Kort hexiholdspis med Rødt, Gxont og Blaat antydede tre ,Retningslinieis. 

Den første af disse er ført fra Hong til RudsssVedby ad en ved Terrainets 
Beskaffenhed naturlig anvist Vej over snildt» »og videre tæt «Syd»om Conxadinelyftz 
Nord om Skjellebjerg samt Syd om Vyerne Nidlose, Assentoxsx Uggelofe »og Eskild- 
strup til Tølløse Station, hvor Jndlobet iNordvestbanen ster Syd fra iRetnixxg mod 

H  olbæk. Den saaledes « beskrevne Bane vil faa en Længde 4,74 Mil. 
»Det af Banen gennemskaarne Texrain frembyder i det« hele gunftige Forhold; 

cikceringeri med Veje sker udelukkende i Niveau, og Passagen over Vandlod medfører 
kun et større Bro«axilæg, nemlig over Halleby Aa. - 
» For uden Endestationerne er der paaregnet Anlæg af Landftationer ved: 

Ruds홢홢홢Vedby, Dst for Landevejen fra Slagelfe, 
Herrestrup, Vest for Vejen til Rerslev, 
9iidløse, Vest for Vejen fra Tersløs»e, 
Assentorp, Øst for Vejen fra Stenlilley 
Uggeløfe, Øst for Landevejen fra Sorø, 

samt en Holdeplads ved Vejen fra Taastrup til Nr. Vallingerød. 
Udgifterne for en saadan Bane med 35 Pd.s Over-Bygning ville efter kukku- 

latorisk Beregning udgøre ea. 23·2,000 Kr. pr. Vanemil Herunder er medregnet de 
Beløb, som den fornødne Udvidelse af Statsbaneftationerne ved Hang og Tollose 
ville andrage, og som kunne antages tilsammen ville andrage ea. 1:d5,()()0 Kr. « samt 

« Udgifterne til Driftstnateriel og Inventar er ea. 32,000 Kr. pr. Banemil 
Forudsættes Banen anlagt smalsporet, vil man rirneligvis kunne noses med 

180,000 s. 200,0·00 Kr. pr. Banemih alt efter som Tilslutningsforholdeiie til Stats-  
banestationerne 1 Hang og Tøl1øse kunne ordnes. 
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