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Med Hensyn til foranstaaende Oversigter
skal dog bemærkes, at en Regnlering af Per-
sontaksterne paa de sjællandske Statsbaner,
som traadte i Kraft den Iste Oktober 1882,

samtidig med en gennemgaaende Nedsættelse

af Godstaksterne for disse Baner, fremkaldte

nogen Nedgang i den sorholdsvise Trafik-
indtægt, men samtidig tiltog saavel Person-

som Godstrafikken saa betydelig i Omfang,
at den absolute Driftsindtægt desuagtet frem-

viser en ret betydelig Fremgang. En Sam-

menligning mellem de to Driftsaar før og

efter Takstforandringen viser saaledes en

Personfrekvens i 1881——82 af 12,71:2,632

Personmil med en Gennemsnitsindtægt af

24,5 s Øre pr. Personmil, mod 14,681,904

Personmil i 1883——84 med en Gjennemsnits-

indtægt af 22,5 s Øre, altsaa en Nedgang i

Persontaksten af e. 7,3 pCt. og samtidig en

Stigning i Personfrekvensen af 1,969,272 Per-
sonmil eller e. 15,5pCt-——— Hvad Godstrafik-
ken angaar, varForholdet knap saa gunstigt,
idetTrafikken udgjorde i 1881——82 72,333,408

Centnermil a- 2,91 Ore mod 81,563,041
Centnermil io 2,43 Ore i 1883———84, altsaa en

Nedgang iGodstaksterne af c. 16,5 pCt. med

en Stigning i Godsmcengden af 9,529,633

Centnermil eller c. 13,17 pCt. Den samlede

Dristsindtcegt udviser imidlertid en Stigning

fra 5,423,403 Kr. i 1881——82 til 6,191,731

Kr. i 1883——84 eller i alt 768,328 Kr., saa
det kan næppe antages, at den stærke Ned-

gang i Banernes Overskud kan være foran-
lediget ved Takstforandringen iIBB2, navn-
lig ikke, sordiDriftsplanen for de sjællandske
Statsbaner ingen væsentlig Udvidelse under-

gik før 1886.

Hvad angaar den betydelige Forogelse
af Personellet ligesom af Driftsndgifterne og
den dermed i Forbindelse staaende stærke
Nedgang i Statsbanernes Driftsoverskud fra
Dristsperioden 1880—85 til det følgende
Femaar 1885—90, maa denne formentlig hen-
føres til 2 Hovedaarsager, nemlig dels den

stærkt udvidede Driftsplan, som traadtei

Kraft den Iste Juni 1886, hvorved en Del

nye Tog, som næppe alle vare absolut nød-

vendige, etableredes, og dels det nye Admini-

strationssystem, som indførtes ved Bestyrel-
sernes Sammensmeltning den Iste Oktober
1885. Hvilken Andel iUdgifisforogelsen der

rettelig maa tilskrives hver af de nævnte to

Hovedsaktorer, har Udvalget ikke set sigi
Stand til at udfinde, men Flertallettror dog
at turde udtale, at den nuværende Organi-
sation for Statsbanedristen ikke i økonomisk
Henseende har været uden væsentlig Indfly-
delse herpaa. «

Med Hensyn til det næste Spørgsmaal:
om det nye Organisationssystem betegner et

saa væsentligt Fremskridti administrativ Hen-
seende, at dette muligvis kan opveje den for-
øgede Udgift, tør Flertallet kun udtale sig
med stærkt Forbehold. Flertallet er vel ikke

uvidende om, at der rundt omkring i Landet

blandt det trafikerende Publikum hersker en

Del Misfornojelse, der ikke sjelden giver sig
Udtryk i ret bitre Klager over en altfor stor
Sendroegtighed med Hensyn til saa vel større

som mindre Sagers Ekspedition gennem Over-

ledelsens mange Kontorer, saavel som over

’deUlemper sor Trafikanterne, der ere en Følge
as visse Indskrænkninger i den Klasse Juni-
tionærers Myndighedsomraade, med hvem
Publikum kommer mest i Berøring, nemlig
Stationsforstandere og Forvaltere osv., men

Flertallet er heller ikke blind for, at slige
eller lignende Klager altid ville fremkomme
over enhver Jærnbanebestyrelse, og da der ikke

for Udvalget har foreligget virkelige Bevis-

ligheder for de paapegede Ulempers skade-
voldende Beskaffenhed, kan man ikke tillægge
denne Side as Sagen nogen afgørende Ve-

tydning. En sikrere Vejledning til Bedøm-

melse af Organisationens Virkemaade frem-
byder derimod selve det Materiale, som Ud-

valget har haft til Raadighed J Moti-

verne til det i 1888—89 og 1889»90 sore-
lagte Lovforslag (Tidenden for 1888—«——89

Tillæg A. Sp. 1465 fs.) udtales blandt an-

det, at -Grundtanken i Organisationspla-
nen er den, at den lokale Ledelse af Drifts-
og Vedligeholdelsestjenesten med dennes di-

rekte Rapport til det rejse-ude ogforsendende


