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Kjo benhavn, den 29de November 1890.

Af de Bemærkninger-, som ledsage det Rigsdagen forelagte Udkast til Lov om

Anlæget ·af en Frihavn, fremgaar det, at medens man agter at forbinde Frihavnen med

Told oden ved et Jærnbanespor, har man af Hensyn til den dermed forbundne Udgift ikke
foreslaaet Anlæget as dette Spors Fortsættelse langs Bolvoerkerne bi den gamle Havn til

Joernbanesporet i Havnegadem , » - « - « »» « — »

Følgen af denne Undladelse vil være saa stæbnesvan· er for dePakhuse og Oplags-
pladser i den gamle Havn, som ere i undertegnedes Besiddelse at vi itte kunne undlade at

henlede det ærede Udvalgs Opmærksomhed herpaa, saa meget mere som det »i hos Grad
vil forandre og forrykie de bestaaende Omsætningsforhold i ganske anden Retning end den,
der har været tilsigtet ved Anlæget-as eiiFrihavm · « «» » » m »

Hensigtensmed dennes Anlæg er jo, at skabe eller i hvert Fald give Adgang til

en nv»forøget Handelsomscetning, men væsentlig afanden Art end den, der allerede finder
Sted i den gamle Havn,l og ikke en Omflytning til Frihavnen af den allerede i den gamle
Havn bestaaende- en Omflytning der ikke blot vilde erore de i direkteForhold til Omsæt-
niii en staaende Pakhuse, PlalHer og Bolværker, men tillige de mange i Forbindelse med

dissge staaende Virksomheder, e er med andre Ord flytteden Del af Hovedstadem som nu

lever af og ved Jnd( og Udforsler ud til Frihavnen, » · » »«« »« «
«

» » ,

Det er indlysende, at naar Jaernbanesporet standser ved Toldboden, da vil hele
den Række af Pathuse med tilstødende Oplagsptadser og Bolværter, som ligge imellem

denne og Nyhavn, -l)·vor nu den langt overvejende Del af Hovedstadens Vareforsel ster,

umuligt kunne beftaa i»Konturrencen med de tilsvarende Anlæg iFrihavnen, aldeles bortset
fra. den Begunstigelse i Retnm af Skattefrihed, som der iLovudkastet er tilsagt disse
sidste. Saa leenng alle PakhusX i Byen ere undergivne de samme Vilkaar, da er det vel

en Gene, at al areforsel imellem Havnen og Jærnvanen maa gaa for sig ved Hjælp as
et Utal af Vogne, men der ster dog ikke den ene nogen Uret paa den andens Bekostning;

dette vil derimod blive Tilfældet i høj Grad, naar de ved Statens Foranstaltning ved
Frihavnen anlagte Pakhuse sættes i Forbindelse med Jaernbanen, medens vore Pakhuse

afstcses fra en saadan Forbindelse og skulle fortsætte al Varesersel ved Hjælp ’af Heste
og ogne.

Naar det i Vemoerkningen til Lovudkastet siges-» at Bekostningen ved Anlæget af
en Havnebane vilde udgøre 1,700,000 Kr» da knnne vi kun tænke os, at. man er naaet

op til en saa høj Sum, fordi man har villet-forbinde den nuværende Havnebane ved en

Bro over Nyhavn med en Bane, der fortsættes paa den nordlige Side af Nyyavn langs
Bolvcerkerne til den projekterede Bane over Toldboden; men dette er ikke nogen absolut
Nodvendighedz Vanen over Nyhavn vil, i det mindste for lang Tid, godt kunne undværes,

og den til sammes Anlæg kalkulerede Sum, saa vel som det ikke übetydelige Beløb til Els-

propriation, som, dennes Anlæg nødvendigvis vilde Lnedfore kunde spares.
»»» «

Ved at fortsætte det paatænkte Spor over Toldbodens Terraen langs Volvoerkerne

ud for Gule og Blaa Pathuses, samt Larsens Plads-, og Laa snart den fornødne Opfyld-
ning udfor Korntorringsmagasinet havde fundet Sted, for i dette til St. Anna Plads og
chesthusbroen, vilde man fra disse, den nuværende Varesorsels Hovedcentrer tilvejebringe
en Forbindelse med Jcernbanen imod Nord, medens den nuværende Havnebane fra Nyhavn
til Gasvcerkshavnen danne Forbindelse imod SPQ og Bekostnmgen ved dette as os fore-
slaaede Anlæg vil hlive saa forsvindende, saave i Forhold ttl den, som Frihavnsanlæget


