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ikke saadanne Brødre, som kunne fans paa en 
Fagskole, thi Apparater for Lærlinge kan man 
ikke skaffe tilveje uden paa Skibe og Maskin- 
værksteder. Det kan lidet nytte, at vi sige, 
at vedkommende maa tage Eksamen; de maa 
ved Siden deraf have foretaget en vis Sø- 
fart og haft et vist Arbejde paa Niaskinværk- 
steder og ved Maskiner. Efter at den ved- 
kommende har taget Søfarts- eller Maski- 
nisteksameia skal han, inden han faar Lov 
til a t  , udøve» sin Bedrift eller i hvert Fald 
kommer paa en. mere ansvarlig Plads som 
Skibsforer eller første Maskinist udøve en 
vis praktisk Virksomhed som Matros eller 
Styrmand, iMaskinværksteder eller ved Pas- 
ning , af Dampmaskiner om Bord i Skibe. 
Det er ikke saaledes, at Loven om Sø1iæ- 
ringen uden videre akcepterer disse 2 Love 
om Eksamiiiernez Eksamen er Forudsæt- 
ningen for denne Lov, men foruden at ved- 
kommende skal have taget Eksamen, forbe- 
holde vi os, inden vi give dem Ret til at 
paatage sig det Ansvar, som følger med at 
føre Skibe eller forestaa Maskiner, at stille 
yderligere Vilkaar; de ere ikke meget strænge, 
men der er stillet adskillige yderligere Vil- 
kaar i dette Lovforflag 홢홢홢 Jeg vil endnu 
bemærke, at naar man vedtager et Lovfor- 
slag som dette, ophæver man med det samme 
de, gældende Love om Sonceringeti as 19de 
Februar 1861, 11te Februar 186»3 og 20de 
November 1876. Det er en Lovgivning, 
som efterhaanden er kommen op, tildels 
paa Grund af. Dampskibsndviklingem saa- 
ledes at den ene Bestemmelse betydelig æn- 
drer den anden, og for Ojeblikket tør man 
ikke sige, a t  Lovgivningen om Sønæring 
egentlig er overskuelig, men jeg tror, at det 
maa«»ind«rønimes, at den vil blive det« naar 
Bestemmelserne blive samlede i dette Lov- 
forslag« : » , 

»»At der om Eukelthederne kan være for- 
skellige Meninger» forstaar jeg fuldkommen. 
Gennem Lovforslaget gaar en Hoveddiftink- 
tion, som jo for Resten kendes i vor nuvæ- 
rende Lovgivning, og som ogsaa er. nævnt 
af den første ærede Taler, og det er For- 
skellen mellem indskrænket Fart og udvidet 
Fart. Der var et æretMedlem (Martensen) 
der vilde have indskrænket Fart udvidet til et 
større Omraade Jeg skal øre opmærksom paa, 
at medens vi fastholde ind krænket Fart og ud- 
videt Fart i det hele taget, saa kendes ogsaa en 
saadan Udvidelse i dette Lovforslag. I  S l u t -  
ningen as § 3  er der en Bestemmelse, der ikke 
taler om indskrænket Fart, men om Fart paa 
Nvrdsøen» og Østersøen. Den nu ældende 
Lovgivning kender ogsaa en aadan art, idet 
det er tilladt at bruge en edstemanir som 
det kaldes, in duelig Helbefareii iStedetfor 

Styrmanden netop paa, Farten i Nordsoen 
og Østersøen, altsaa ikke i en indskrænket, 
men i en lidt udvidet Fart. Foruden udvi-« 
det Fart kender dette Lvofor ag endnu en 
Fart; det er' nemlig Farten paa fremmede 
Verdensdele, som i et enkelt Forhold kommer 
frem, idet der saa yderligere skilles Fordring 
til Maskinister om en udvidet Eksamen. 
Jeg kan med det samme sige, atLovforslaget 
kender i en vis Forstand under den samme 
Fart ogsaa et andet Forhold, som rigtignok. 
er betinget af Skibet. Thi naar der er Tale 
m Fart paa fremmede Verdensdele, og det 

tillige er et Udvandrefkih skal Skibsforeren 
have underkastet sig den udvidede Eksamen. 
Den udvidede Eksamen for Skibsførere og 
Maskinister er . altsaa ikke i alle Tilfælde en 
frivillig Eksamen, thi der er dem, som skulle 
underkaste sig den, men det er ganske vist kun 
i enkelte Tilfælde. Naar der nu skal være 
Tale om, hvorledes Lvvsorslaget ordner For- 
holdet lige overfor de to Eksaminer, Styr- 
mandseksamen og Maskinistcksaineiy er det 
jo i en dobbelt Retning, at dette Forhold 
ordnes For det første siger Forslaget, hvilke 
Krav der skal stilles til den pligtige Beman- 
ding med disse eksaminerede Folk, hvilket 
Skib der skal have Skibsfører, hvilket Skib 
der skal have Styrmænd og i hvilket Omfang, 
hvilket Skib der skal have Maskinister, hvor 
stort et Tal deraf, og hvilke Eksamina de 
skulle have præsteret o. s. v. Det er altsaa 
den ene Side af Sagen. Det afhænger af 
Skibets Størrelse og Maskinernes Hestekraft. 
For Skibets Størrelse er her, som det ærede 
kongevalgte Medlem (Tuxen) ganske rigtig 
nævnte. foreslaaet en anden Maalestok end 
tidligere, nemlig Brutto-Register Tons, men 
det ærede Medlem indrømmede jo vistnok og- 
saa, at det blev rationellere og sikrere at gaa 
efter. Det kan gerne give nogle praktiske 
Ulemper for Ojeblikket lige overfor Sejlskibe 
Jeg tror imidlertid, at de let ville overvin- 
des. Den anden Maalestok, man ønsker at 
anvende, er den indicerede Hestekraft Med 
Hensyn hertil mente det meget ærede Med- 
lem, at det maaske kunde have sin Vanskelig- 
hed, og at man kunde finde an re Jnddelins 
ger. Det kan felvfølgelig ikke kræves eller 
ventes, at jeg skulde være saaledes særlig 
sagkyndig at jeg straks kan udtale mig om 
det S  ørgsmaal, der har det ærede Medlem 
jo et angt Forspring. Det maa naturli vis 
tages under Overvejelse Jeg maa tilstaa, 
at det, -der for mig har været af temmelig 
afgorende Betydning for at kunne gaa med 
til dette, er, at Forholdet ikke er saa va ske- 
ligt, fordi der i Virkeligheden kun er ale 
om to Størrelser, 100 og; 500 Hestes Skraft 
Jeg troe, at det ærede Medlem selv nirtinte 


