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og i saadanne mindre. fjerne Farter dele de 
sig r to Vagten paa længere Rejser, til 
M iddelhave»t, Sortehavet eller over Atlaw 
terhavet» til Amerikas Kyst, er det nødven- 
digt, at de gaa i 3 Skifter, for at de kunne 
føre Skibet igennem. Der bør altsaa være 
om Bord paa«saadanne Skibe henholdsvis 
2 eller 3 Mand, der have be taaet-Maskinist- 
eksamen, og som have kvali reret sig til at 
være Niaskinmester as 2den Klasse og have 
haft den ikke saa betydelige Øvelse, som i 
saa Henseende fordres efter Z 13 for at 
gøre denne Tjeneste. Qjeniedet med dexs Æn- 

rings orslag, jeg nævnte, er at gennemfore 
dette rineip helt i ennem; det er for en 
stor De! fastholdt i ovforsla et selv; men 
paa nogle Steder er dog, hva der vil svare 
til Tjenesten som 2den eller « 3die Maskin- 
mester af dem, jeg nærme, overdraget til en 
Maskinpassen og det har Udvalget ikke an- 
set for helt forsvarligt Je skal derfor sær- 
lig anbefale, at «Ændringssorslagene under 
Nr. 6 og 7 indtages, idet de opretholde et 
Princip, som jeg tror, man absolut bør fast- 
kolde. Det maa erindres, at af den Ma- 

inmesier, der i Løbet af en Vagt har An- 
svaret for Maskinen, afhænger overordent- 
lig meget, han maa have lagt for Dagen, 
at han besidder baade den Kundskab og de 
Færdigheder, som sætte ham i S t a n d  til 
at paatage sig Ansvar-et. Det er Heller, ikke 
over for Rederne nogen stor Fordring; thi 
naar man betænker den Kapital, der stikker 
i et Skib, de mange Mennesker, der ogsaa 
til sine Tider kunne være om Bord, er den 
Forskel i Løn mellem en underordnet 
Mand som en Maskinpassers og den, der 
kan fordres af en Maskinmester af 2den 
Klasse, for r inge  til at veje i nogen 
væsentlig Grad. 

Naar jeg har udtalt dette med Hensyn 
til Ændringsforslageiie Nr. 6 og 7, vil jeg 
bemærke med Hensyn« til Nr. S, at det er 
egentli en Omredaktiom om man vil, af 
Lodfor a ets §« 8, men støttet til de fore- 

aaende, orslag. Dersom Ændringsfor- 
agene Nr! 6 og 7 vedtages, tror jeg nok, 

man tør sige, at Asndringsforslag Nr. 8 
maa beira tes som vedtaget ogsaa, idet det 
er en lige rem olge deraf. Jeg skal kun 
fremhæve et ene te Punkt iÆndringsforflag 
Nr. 8. Der er der anført, at for Skibe i 
den indskrænkede; Fart med Niaskiner af mel- 
lem 100 og 500 Hestes Kraft, skal derfor- 
uden Maskinmesieretd som kan være as 2den 
Klasse, være en Medhjælper« ved Maskinen. 
Dette er jort for at iniodekonime en Flid- 
vending din er fremsat af den hojtoerede 
Minister, idet det saa ud. som om d e r i  
saadanne Skive, der gik i den indstrientede 
? 

Fart med Maskiner af mellem 100 o 500 
Hestes Kraft. kun fordredes, at der ulde 
være een sagkyndig Mand om Bord til at 
passe Maskinen. Je skal i Almindelighed 
bemærke, at i de fle te Dampfkibe af nogen 
Størrelse er der altid, foruden den egentlige 
Maskinmesten en lMedhjcelper eller Assistent, 
som det kaldes, til at hjælpe ved Behand- 
lingen af Slliaftinere Noget saadant finder 
Sted og er ligefrem forudsat i Indfør- 
flagets §§ 13 o l4, idet der der nævnes, 
at for at blive askinmester af 2den Klasse 
f. Eks., skal vedkommende, foruden at have 
passeret Eksamen, tillige have vceret Med- 
hjælper ved Pasning af Maskiner! af den og 
den Størrelse. Det er altsaa ikke noget nyt, 
der fremgaar fra Udvalget, naar Udtrykket 
»Medhjælper« benyttes, men noget, som 
allerede har fuldstændig Hjemmel i det fore- 
liggende Lovforslag For øvrigt befkæftiger 
Lovforslaget sig ikke med det underordnede 
Personale, men kun med det overordnede 
Der er som sagt ogsaa t de fleste Skibe Fyr- 
bødere, men ingen af dem komme paa Tale 
derved. . - 

Efter dette fkal jeg henlede Opmærksom- 
heden paa et følgende Afsnit, nemlig. §§ 
9홢홢홢홢15, der omhandle de Betingelser, der 
skulle stilles for at opnaa Patent eller Bevis 
som Skibet-fører, Styrmand Scetteskippen 
Maftinmester af 1ste og 2den Klasse eller 
JJtaskinpasser. Hertil høre Ændringsfor- 
slagene 9홢홢19. Af disse Wndrtngsforsiag 
skal jeg først betragte dem, der ere stillede - 
af hele Udvalget. Det første af disse er Nr. 
10 til § S. J  § 9 er der forskellige Be- 
stemmelser. der ere bete· nede ved Ä. b. o. 
o. f. v., hvor der stilles ordringeiz der maa 
opfyldes» for at faa Bevis som Skib-Fører. 
Der hedder det, Ltr. o» ,,at han ikke ved 
Dom er funden skyldig i en i den o fentlige 
Mening vanærende HandlingC dvalget 
har syntes, at denne Bestemmelse var noget 
for streng. Udtrykket »en i d e n  offentlige 
Mening vanærende Handling« er jo et tem- 
melig elastisk Begreb, og det kunde vel"hce11de, 
at det i de forskellige Lag af Folket bliver 
betragtet paa en noget forskellig Maade. 
Dersom en ung Sømand har paadraget sig 
en Straf af en eller anden Art, maaske: 
Retning af noget, om der i hans Stand 
ikke lcegges faa hoj æ t paa, saa var det 
strængt, at han maaske Tøi: hele sit Liv skulde 
vcere for indret fra at unne følge sit Kald 
og faa orfremmelse i sin Stand.  Udvalget 
har derfor Due-ut, at det var  at foretrække at 
vckelge den Bestemmelse, som findes i Næring-De 
loven af 1857, og som gaar ud paa, at han 
ikke ved Dom er funden styldig til S t ra f  af 
effentligt Llrbefde etter er andet: Tiltale for 


