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V i l a g  11 .  

Jndenrigsmiitisteriet Kjøbenhavn, den 26de Januar 189l. 

I  behagelig Skrivelse af 22de November f. A. har Udvalget begæret Oplys- 
ning om, hvad en Omlcegning af Banelinien for den prosekterede Joernbane fra 
Klampenborg til Helsingør om ad Horsholm vilde koste, forudsat at Banen ogsaa 

aa dette Stykke byggedes efter samme Regler som den øvrige Bane, samt om, hvor- 
edes Ministeriet sti er sig til en saadan Omlcegntng 

Foranlediget heraf skulde man tsenstlig meddele, at en i denne Anledning 
Hr? Lgveringenioreu for Statsbaneanlcegene indhentet Grklakring gaar ud paa 
ø gen e: 

Ved Val et af Banens Retningslinie paa den omhandlede Stroekning maa 
der tages et dob elt Hen yn, nemlig de l s  til Horsholm og E nen omkrig denne By, 
som vil søge at drage anen saa langt som muligt imod Vest, d e l s  til Rungsted 
og den betydelige Trafik, som an forventes at vi e søge dette Punkt, og som gor 
det onskeligt ikke at fjerne Banen for meget fra Kysten 

J  Betragtning af, at Baneanloeget sikkert vil foranledige en stor Bebyggelse 
af Terrcetiet omkring Rungsted og verved fremkalde en betydelig Trafik særlig ogsaa 
Lysttrafik til dette allerede nu stærkt besøgte Sted, maa-den projekterede Linie vistnok 
siges at dele lige imellem Rungsted og Hørsholm, naar den er ført saa langt ind i 
Landet, at disse to Punkter ville faa henholdsvis ea. 3,000 Fod og 6,000 Fod til 
Stationsanlcrget 

At føre Banen endnu længere. bort fra Kysten og navnlig at lægge Stationen 
umiddelbart ved Horsholm vilde naeppe være heldigt for Banens Interesser og sikkert 
tilsidesætte Hensynet til Rnngsted-Trafikel1 i alt for hoj Grad. Hertil kommer ogsaa, 
at Terrcensorholdene lægge særdeles store Vanskeligheder i Vejen for en saadan 
Foranstaltning. Banen maa for at naa ind til Horsholm passere det Niosedrag, der 
ligger vest for den projekterede Banelixiie og derefter de anseelige Bakker ost for Horsss 
holm, hvilke Bakker hæve sig til en Høide af ea. 135 Fod. Et: saadan Bane maatte 
udgaa fra den projekterede Station ved Vedbæk og derefter føres tcet nord M  
Henriksholny syd om Dorotheaborg og videre igennem Folehaven tæt syd om Føle- 
havegaard ind til Horsholm, hvor Stationen maatte laegges syd for Bivejen fra 
Mariesminde til Rnngstedhegty idet man ikke uden et aldeles uforholdsmcessigt 
Jordarbejde vil kunne anbringe Stationen ved Hovedvejen fra Rungsted tclHorsholm 
Linien maatte derefter føres videre tæt: forbi Amsterdam Kro og slutte til den op- 
rindelig projekterede Bane i dennes St- 520 vest for Kokkedal 

Den saaledes beskrevne Linie vil blive ea. 2,000 od længere end den projek- 
terede og vil Paa Grund as de ovenfor omtalte Terroen orhold kræve et meget be- 
tydeligt og be osteligt Jordarbesdeder i Forening med den større Længde o g  
as flere Viadukter vil medføre en forøget Bekostning a ea. 140,000 Kroner. 

Naar hertil fø1es, a t  den projekterede Linie ra Vedbcet tll Nivaa kun har 
en Niaksimalstigtiing af l :  150 paa ialt ea. 7,000 Fod, medens Linien over Horsholm 
paa den tilsvarende Stroekning vilde saa en Stigning af 1:140 paa en Længde as 
over 1 Mit, a t  Horsholm Station vilde komme til at ligge ea. 50 Fod hojere end 
het ihojeste Punkt af den proxekterede Bane mellem Vedbdek og Nivaa, hvad der selv- 


