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det er ikke nogen Grund til at bygge en

Kystbane. Den høitærede Minister frem-
hævede Banen som übrugelig, fordi der var

uheldige Stignings- og Krumningsforhold-
og at man derfor ikke var i Stand til at

føre Tog frem med tilstrækkelig Hurtighed
og af tilstrækkelig Størrelse Det er alle-
rede omtalt her i Thinget tidligere, og jeg
tror ikke, jeg behøver at omtale det nærmere,

men jeg vil dog gjøre den Bemærkning:
Hvorledes ere de Jernbaner, der skulle til-

føre Nordbanen eller Kystbanen denne store
forøgede Trafik —- de Jernbaner altsaa, der
udmunde i Helsingborg — situerede med

Hensyn til deres Transportevne og« den

Hurtighed, hvormed de kunne kjøre, og hvor-
vidt vil man overhovedet paa de Baner

nogensinde komme «til at kjøre med den

Jltogsfart, hvormed lman kjører paa de store
Baner paa Kontinentet eller i EnglandP
Vil ikke denne Bane kunne tilfredsstille de
samme Fordringer som de «svensk——norske
Baner, der udmundeiHelsingborg? Er det

Tilfældet, forekommer det mig, at der ikke
af den Grund er Opfordring til at bygge
en ny Kystbane. Der er endnu kun den lille

Bemærkning som ogsaa har været frem-
draget her, at skulde det virkelig være saa,
at den nuværende Nordbane ikke er af en

saadan Konstruktion, at den tillader at til-

fredsstille de Fordringer, man stiller med

Hensyn til Hurtighed og Trafikevne, er der

jo altid Mulighed for for det Første at for-
længe Dobbeltsporet og for det Andet at

omlægge Sporet paa de Strækninger, hvor
der er Tale om for stor Stigning —- der

findes, saa vidt jeg veed, kun paa 3 Steder

Stigningersra 1 til 100 — og hvor man

har for stærke Kurver, at omlægge Sporet i

nye Kurver med større Radier. Det er den
Udvei, man først maa gaa til fremfor at

anvende de store Summer paa en helt ny
Bane. Naar jeg har tilladt mig at frem-
komme med disseBemterkningen er det nær-

mest for at motivere, hvorfor jeg hverken
kan eller vil stemme for dette Lovforslag om

en Kystbane i den Form) hvori det her er

fremsat.
»

,

Jndenrigsminister-en(J n g er s l e v)»:
Allerede ved Iste Behandling var jo det

Spørgsmaal stærkt fremme, om »det er »rig-
tigst at anlægge en blot lokal Bane »fra
Klampenborg til Rungsted, eller- om det ikke

er rigtigst tillige -at- anlægge «en« gjennem-
gaaende Baiie, altsaa en Bane jud over Rung-
sted til Helsingør. ’Jeg tillod mig den Gang
at udtale,l at jeg« erkjenders at det "er paa
Strækningen indtil Rungsted, at man kan

forventeden særlig gode Forrentning, men

Leg udtalte mig tillige for den Anskuelse, at

et hele Anlæg vil være i Stand til at for-
rente sig. Jeg tror ikke, at jeg har brugt
det Udtryk, som er gjengivet af et æretMe-
dlem af Udvalget, og jeg vil overfor den ærede
3die Landsthingsmand for 11te Kreds (Th.
Nielsen) sige, at jeg naturligvis ikke kan paa-
tage mig nogen Kaution eller noget bestemt
Ansvar i den Retning, men jeg kan kun ud-
tale en Formening efter den Trafik-, der er,

om, hvorvidt det for en fornuftig Betragt-
ning vil stille sig saaledes, at baade den nu-

værende og den nye Bane kunne forrente
fig. For strax at tale om den nuværende
Banes fremtidige Stilling, er det klart, at
den vil tabe som ggennemgaaende Bane, me-

dens den som loka Bane fra Hillerød og
Fredensbora vil beholde sin Stilling, lige-
som den vil« kunne benyttes som Godsbane
for alle Transporter, der ikke have-overor-
dentlig Hast, og vi kunne vente nogen Frem-
gang i den Retning. Hvad den gjennem-
gaaende Trafik angaar, forekommer det mig,
at et Land med vor Beliggenhed, der har
Naboer mod Nord og mod Syd, som skulle
slutte sig til vore Baner, maa løse sin Op-
gave i den Retning paa en passende Maade.
Det er ikke muligt for Nogen at sige noget
Sikkert om,l hvilken Trafik der kan ventes
fra Sverige og Norge, men da der er Enig-

hed om Dampfærgeanlæg, Dampfærgebesei-
ing paa Helsingør og Helsingborg. er der

Anledning til at vente en Trafik af temme-

lig stort Omfang, og jeg vil sige, at de Er-

faringer, vi have allerede nu, da der ikke er

Dampfærgeforbindelse, men kun Tilflutniug
mellem de Jernbaner, der udmunde i Hel-
singør og Helsingborg, bekræfte i høi Grad,
at man kan vente Trafik, at man vil søge
at lede Trafiken dertil. Det er·sikkert, men

det forekommer mig da, at Stillingen ersaa-
ledes, «at forudsat at vi ville faae nogenpas-
sende Forogelse af Trafiken ——— og Andet er

der ikke Tale om —- det er fuldkommen for-
svarligt, at man, naar man vil gaa til en Kyst-
bane, fører den igjennem til Helsingør, og jeg
vil gjentage, at den nuværende Bane er virkelig
lidet heldig for den gjennemgaaende Trafik;
dens Stignings- og Kurveforhold ere uhel-
dige, den kan ikke føre Tog af den Længde
som det er nødvendigt at gjennemføre, naarman

skal besørge en saadan Trafik, og at gjøre den
om i den Retning, at man skaffer«andre
Niveauforhvld tror jeg vil medføre store
Vanskeligheder og Bekostninger, saa» at jeg
maai anse det for en lidet heldig Vei. Jeg
kan kun paaskjønne, at Udvalget har sluttet
sig til Forslaget om at gjennemføre Vanen
ktil Helsingør. Jeg ser meget godtz sat Til-

lslutningen ikke er saa overordentlig varm,


