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er det vist, hvorledes dette kan ske mod Nord uden Erhvervelse af fremmed Grund, medens
det mod Syd kun kan ske ved en Udvidelse i Breden at Broen over Aan og en mindre

Arealerhvervelse paa ea.1,3 0 U Alen Syd for denne. Paa Planen er Varehnset vist paa
Stationens vestre Side, og til dettes Opførelse og Anlæg af den fornødne Plads omkring
samme maa der erhverves ea. 9,500 U Al. Der vil saaledes udfordres Erhvervelse af ea.

10,800 U Al. fremmed Grund, der saavel Nord sam Syd for Aan er Eng. Stations-

forstanderens Have vil det være nødvendigt at iiiddrage under Udvidelsen; men istedetfor
vil der kunne udlægges Haveareal ved den nordre Ende saf Stationen paa Vestsiden af
samme, idet her en overflødig Vognremise vil blive nedreven.

Udgifterne ved Udvidelsen ere anslaaede saaledes:

Jordarbeide 12,000Kr.
Broarbeide ... 30,000——
5p0rarbeide............................................... 33,600»——
Varehus, nyt Perrontag tilHovedbygniugenssamt Udvidelse af Per-
ronen 62,()00——-

Brolægning og Ehau5ering..«........... 22,700——
Forskjellige anslaaede mindre Arbeider........................ 16,800 —-

Andre Arbeider og uforudselige Udgifter 10«pCthJ af soranstaaende 17,900 —

Jalt... 195,000 Kr.

forudeii Grunderhverpelse, der paatænkes afholdt af Kontoen for Tab og Skade ved

Jernbane- og Havneanlæg. Arbeidet vil kunne fordeles paa tvende Finantsaar, iFinants-
aaret 1890-II maa ønskes til Dispositiollloo,ooo Kr., hvilket Belle herved søges bevilget-

Til 11. o. 3. Efter den Udvikling, som Trafiken mellem Kjøbenhavns Havn og
Jernbanestation har faaet, har der alleredei et Par Aars-været følt stærk Trang til Ud-

videlse af Havnesporeue. Gjennem hele Linien fra Hovedstationeii ved Vesterbrogade til

Havnegade paa den anden Side af Brer ved Vorsen findes knn et gjennemløbende Spor
(Hovedsporet), fra hvilket der til de forskjellige Bolværker ved Gasværkshavnen, ißyssem
sten, Langebro og Christiansgade udgaar blindt endeiide Ledespor, der paa det førstnævnte
Sted ere dobbelte, paa de øvrige Steder enkelte. Dette Sporarrangenient nødvendiggjør
paa de 3 sidstnævnte Steder, at der ved enhverilOmrangering maa føresiVogne ud paa

Hovedsporet Saalænge det var tilstrækkeligt kun at have et Lokomotiv saavel til Trans-

port som til Rangering af Vogne, føltes denne Ulempe mindre; men anderledes stiller
Forholdet sig, efterat man- til Bestridelse af Trafiken maa anvende flere Lokomotiver, idet

det da ikke kan undgaas, at det ene Lokomotivjkjevnlig opholdes af det andet.

Det er navnlig ved Ehristiansgade, at det enkelte gjennemløbende Spor k’erxkxaldeles
ntilstrækkeligt, og hvor der derfor maa tilveiebringes Krydsningsspor, samt ved Gasværks-
havnen, hvor Krydsningsspor dog kan tilveiebringes ved at den blinde·Endex»»af det inderste
Bolværksspor forbindes med Hovedsporet. Endvidere maa til Lettelse afßangeringen ved

selve Bolværkerne det enkelte Bolværksspor ved Ryssensten og Christiansgade suppleres

icrHieg et andet Spor, forenet med detkforste ved Dreieskive eller Sporskiftezzsvedx de blinde

n er. -

Endelig maa en Forlængelse af Bolværkssporene ved Gasværkshavnen finde Sted,
idet der ved denne findes en Bolværksstrækuing af e.900 Fods Længde, der aldeles ikke er

forsynet med Spor,, hvad der paa Grund af den Standsning, som derved foranlediges
i SkibenesZLosninglongLadningfhar givet HavnebestyrelsenkAnledning·stil at fremkonnne
nied en indtrængende Anmodning om Tilveiebringelsen af Sporved denne Bolværksst«ræk-
ning.

. Paa den hermed følgende Plan ere de foran antydede Forøgelser af Havne-
sporene angivne med røde Linier, medens de existerende Spor ere angivne med blaa.

J Forbindelse med denne Forøgelse af Sporene paa Havnebanen maa det «anses
for nødvendigt at stride til en Forbedring af Sporenes Konstruktion. Der er nemlig


