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denne Linie. Selv efter at den svenske Vest- 
kystbane er gjennemforh altsaa en Forbin- 
delse gjennem den er tilveiebragt mellem 
He singborg og Norge, har jeg aldrig rigtig 
kunnet«se eller tcenkesmigp at m a n  ad Uden 
Vei skulde forøge Godstrafikken over Hel- 
singor i nogen større -Grad; i hvert Fald, 
selv om der skulde komme nogen Godstrafik 
ad: denne Vei, maa jeg bog antage, a t  den 
nuværende Jernbaneforbindelse,- Helsingør홢홢 
Kjøbenhavn, der jo nu allerede er tosporet 
paa en Del af sin Længde» vil være fuld- 
kommen «tilstrækkeligc til» at tilfredsstille de 
Fordringer, der med Hensyn til Transpor- 
ten af«Godsetsmed Rette kunne skilles. Af 
Hensyn til Persontrakiken -fra Helsingor- 
Helsingborg osvs kan jeg heller ikke tro, at 
det kunde være nødvendigt at bygge en my 
Bane, en ny Forbindelse, mellem Helsingor 
og Kjøbenhavn. Jeg maa antage, at den 
nuværende Forbindelse maa- i være nok, 
og jeg tror; at selv den nuværende 
Kjoreplaii « ikke umuliggjør, hvis det 
skulde være tiodvendigtx at indlæ ge nye Tog 
Nr at tilfredsstille en soroget s ersontrafik. 

n er det ganske vist 홢 og det er jo ogsaa 
udtalt her iBemærkningerne til Lovforslaget 
-홢홢 at man ved den direkte Kystbane Klaim 
penborg홢Helsingør vilde vinde Noget ved 
den kortere Vanelængde og- derved atter ved 
den kortere Transporttid Den nuværende 
Forbindelse Kjøbenhavn홢홢Helsingør er om- 
trent 8 Mil, den ny Forbindelse vil blive 6 
Mit. ° Det« maa altsaa absolut kunne vindes 
Nogetpog for Jernbanesorbindelserne har 
selvfølgelig den kortere Transport en vis 
Betydning. Der - er en gammel Regel, som 
siger, at Tid er Penge; men jeg tror dog, 
at man let kan komme til at betale Pengene 
lidt dyrere, end sTiden er værd. Der er«som« 
sagt 8 Mil ad den nuværende Bane og 6 
Piil ad den  nye, og da vi for Øieblikket 
kjøre til Helsingor paa»1 Time og 20 Mi- 
nuter, vilde man kunne spare en Snes Mi- 
nuter ved a t  følge den nye -i Stedetfor den 
gamle Bane. Men jeg tor  dog dristig»kpaa- 
staa, at- en Gevinst af disse 29 Niinuter 
næp»pe kan bringe inaiigetMennesker i Vest- 
sverige og Norge til at tage over Helsingør, 
ibiiedensAdizJeikke vilde gjokel det, naar de skixolde 
ruge 홢 inu er mere i iei en, og a aa 

den anden Side disse M i n u t t e r  længere ikkke 
vi af o e ogen ra a enytte en nuværen e 
Forbindelsesbane » Helsingor -홢- Kjøbenhavn. 

kscickciir cikcifosccikciiskxctsseiesikicikk I: sei-- 
singjizoivskjobenhliivn virkelig skulsdke vcere nød- 
ven gt at an ce ge en ny Kyi ane ige op 
til Helsingør. · Her man nemlig hen til det 
Opliiiin det; ligger syd for Helsingor, kan 

man heller ikke tro, at man derfra virkelig 
skulde have nogen Trang til en ny Bane- 
forbindelse med Kjøbenhavn· Denne Vane 
vil absolut blive en Konkurrencebane til den 
nuværende, og da man tillige langs hele 
Kysten jo har Forbindelse gjennem Øresunds- 
damperne, kan man heller ikke paa»nogen 
Maade tro, særlig ikke for Perfontrafikeiis 
Vedkommende, at man vil føle Trang til for 
den nordlige Dels Vedkommende af denne 
Bane at faae en ny Forbindelse med Kjø- 
benhavn. Derimod maa jeg indrømme, at 
det vistnok vil være meget heldigt,. og. det 
ligger, om jeg saa maa sige, paaxen Maade 
iLuften, at se- den sydlige Del af denne 
Bane forlænget, forlænget saaledes, som tid- 
ligere paatænkt, op til Rungsted og Hør-3- 
holm. Det vil blive en virkelig Lystbaiie 
og igjennem den vil man faae en betydelig 
Trafik, hvad vi have en temmelig stor Sik- 
kerhed for ved at se, hvorledes Forholdene 
ere paa den nuværende Klampenborgbane 
der som Lystbane har en ganske overordentlig 
Trafik og giver et ganske overordentlig betyde- 
ligt Driftsoverskud Man-kan ikke ganske 
bortse fra det hele Anloegs Koftbarhed, og 
hvis det altsaa var muligt, maatte man der- 
for hellere indskrænke dette Anlæg. Efter 
Bemærkningerne til Lovforflaget er Udgiften 
til denne Bane beregnet til at skulle udgjøre 
i Alt 5,020,000 Kr,  det vil altsaa sige pr. 
Banemil mere end mellem 11 og 1200,000 
Kr. Vi Have endnu ikke her i Danmark set 
et-Vaneanlceg, der har medført saa store Ud- 
gifter. Den høieste Udgift pr. BanemiL der 
hidtil er betalt, har, tror jeg, ja,cjeg tør 
sige det temmelig sikkert, , ikke oversteget 
900,000 Kr. Det her foreslaaede sAnlceg er 
altsaa meget kostbart,- og det vilde derfor 
være ønskeligt, om man kunde indskrænke An- 
leget og derved ogsaa de deraf følgende Ud- 
gifter. i Derfor maa jeg for mit Vedkommende 
meget anbefale, at man forkortersAnlæget og 
kun fører Kystbanen til Rnngsted-홢Hørsholm- 
egnen. Der faar man, som sagt, Sikkerhed 
for, at det bliver en Lystbane, der; vil faae 
overordentlig stor Trafik fra Kjøbenhavn og 
fra hele det store Antal Sommerbeboerek der 
ligge langs med Stranden. Jeg skal derfor, 
som sagt, anbefale, at det tages under nær- 
mere Overveielse, om det ikke vilde være rig- 
tigt at indskrænke Anlaeiget til en saadan del- 
vis Kystbane « 

Ved Siden af dette Forstag om saaledes 
at reducere Anlæget vil jeg tillade» mig at 
anbefale, at man i en anden Retning gaar 
til en Forøgelse af det foreslaaede Jernbane- 
anlceg, idet jeg nemlig vil anbefale, at man 
tager under nærmere Overveielse, om det ikke 
vilde være rigtigt i Forbindelse med den nye 


