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som, have reist Agitatioiieii -og- vedligeholdt i 
den,- og siden-siges om dem,홢satsdet-er uans- 
svarliges Folk, hvis Mening« man ikke kan 
absolutstillcegge «den største Betydning, og 
somoikkesikunnexhave den afgjørende Mening; 
om denne Sag, saasmaas jeg sige, at kjeg 
kan -ikke deltage ei Een» s saadan sVebreidelseI ; 
jeg maa ssnetopss holde paa, «at»vr skylde 
de Mænd Tak  -for, at« de have søgt sszsgt 
gjøre -deres stil for sat oplhse»Sa· en, - have 
givet Anledning- til; sat Sagenzr a n  blive 
oplyst ,saa"홢 alsidig somi-muligt. Derimod 
forekommer det) mig berettiget a t  reise-Een 
Anke-mod k Modstanderne-us- af Frihavnen홢, 
fordi de saa slænge tildels have holdt ssig 
tilbage- sbgs udenfor Disknssionen om denne 
Sag  og paa en Maade, altsaa W  i«»den 
Grad, ydet deres Bidrag, som- de Andre 
have gjort, » til-sat klarg1øre- dette Sporgsz 
Maal. Naar man ser hen til Forhandlinger,. 
der i sin Tid bleve førte i Hamborg, da der 
var« Spørgsmaal, om Hamborg skulde ind 
under- det- ktydske Toldforbund og dit-Fri- 
havnssporgsmaalet der var-paa Vane, vakte 
det et ganske anderledes Roreiderz delsEi 
Senatet og dels i Borgerskabet udfægtedsgsi 
ikke faa hidsige Kampe, hvori Borgerne efter 
Leiligheddeltoge i ikke-ringe Grad. Nu s ta l  
jeg ikke negte, at nu have Modstanderne a f  
Frihavnssporgsmaalet i ·alts Fald meldt f"sig 
her, og de have-meldt sig med den Autoritet 
som en virkelig-dygtig og intelligent Kjøb- 
mandsselvsokgeligse er. Modstanderne hiive 
efter min Mening ·rebetISagen" ligesi Een-i 
krum, n a a r  de sti e Sporgsmgalets Hvad 
kan-det nytte, et OrdAsom jeg sætter sstvr 
Pris paa, og som jeg. har HM sor under» 
andre-Forhold. Jeg. sætter i dette Tilfælde 
Pr is  paaUIdette Ord; fordi det rober den 
forsigtige Forretningsmand; en Forretnings- 
mand» som tænker, før han handler zs men 
uagtetsjeg scettervstorsPris herpaa; vil j eg  
dog gjøre opmærksom« paa, at Forsigti hed 
let kan føre til-dens for langsoniiUdvik tog. 
og en for langsom Udvikling har grumme let 
StagnationsisHælene paa-sig« og det er den, 
man» maa vogte sig for, Man maa nemlig 
hnske paa« at  vore Konkurrenter ikke standse 
deres Udviklings, fordi vi ere saa uheldige at 
standsessvorz tvertimod, i-man kan vente, at 
det i høiere Grad  vilsanspore dem til netop 
atvseile os agter ud, naar de opdage, at vi 
ikke følges«ftxldstændig med« Altsaa det «er 
det, mans først og fremmest maa adva"reimod, 
for at vi ikke sen skjønne Dag skulle opdage, 
at nu have wi mistet-den Forretning, endn- 
den Dag den«Jndtæ tskilde, en « tredie Dag 
en tredie o-"-s. os,- t  i hvis det sker, kan-det 
ikke negtes, at saa er Ulykken sket, saa ere 
vore andre Jndtaegtskilder flydte over til 

vore Konkurrenter, og naar de først have 
faaet -fat i: dem, give de sandelig ikke ret slip 
vacki«dem. J e g  skal her ikke komme nærmere 
indspacis dette, men det vil formentlig ikke 
være»vansteligt at paavise, at Saadant er 
allerede-tidligere sket. Jeg vil med disse 
Ord »ikke animeres sangvinske Forhaabninger, 
men spaa den anden Side ogsaa advare mod, 
atEpessimistiske Betragtninger faae alt for 
stort Raaderum: Disse mangle iøvrigt ikke. 
Saasnart der er Tale om nye Fremskridt, i 
hvilken-Retning det saa end er, saa melde de 
sig-stik« Tjeneste, og jeg siger forøvrigt: Det 
kan itndektiden være ganske heldigt, at der 
lisegges en Kapsnn paa dem, der muligt vil 
sor rask-frem. IDa man anlagde Jernbanen 
fra Roskilde til Kjøbenhavn, da allerede vare 
Pessimisterne ogsaa stærkt oppe med Spørgs- 
maalet: Hvad kan det nytte? Man mente den- 
gang at være særdeles vel tjent med Din- 
gencer og Fragtvogna og at Tilstanden ikke 
kunde blive bedrep end den dengang var. 
Jeg tror, man nu overalt i Landet ser ganske 
anderledes paa den Sag, og vi ere jo ogsaa 
gaaede betydeligt videre fremads paa den Bei, 
idet vi nu have mellem 150 og 200 Mile Jern- 
bane her i Landet. P a a  den anden Side staa 
de, som ønske en ra ere Udvikling og navnlig 
ønske, at«vi fremfor Alt maa bevare de Jnd- 
tægtskilde»r, den Handelsomsætning, vi for 
Tiden-have, og de ønske dette udført derved, 
at man fadr friere Plads til at bevæge sig 
paa; navnlig ønske de, at de Arbeider, der 
blive forbundne med vor Handel og Omsætning, 
indskrienkesstil det mindst Mulige, at Trans- 
port og Arbeidsoinkostningerne indskrænke-S. 
Deres Løsen, at spare Tid og Kapital, 
e r  gi stor Betydning i Konkurreneen Det, 
der "særli« har skræmmet disse Folk 홢홢홢홢 jeg 
har ikke ·ø3rt det nævne i denne Diskussion, 
og jeg vil derfor nævne det 홢 er for en 
væ«entlig Del den holstenske Kanal, der 
jo om nogle faa Aar bliver aabnet. De 
frygte, at denne Kanal skal tilføie Kjøben- 
havns Handel og Omsætning et betydeligt 
Afbræk, idet . den betydelig forkorter Veien 
mellem de vestlige Have og Østersøen; de 
frygte- for, at den skal skade den Trafik vi 
for Tiden have paa Østersøen, og efterhaanden 
for en Deel føre« denne til Hamborg. Nu 
«er altsaa Spørgsmaalet dette: Kan Fri- 
hapnen»ved Kjøbenhavn afværge denne Fare, 
og kan den ikke alene gjøre det, men ogsaa 
føre til, at vore Omsætnings- og Jndtægts- 
kilder yderligere forøges?« I  den Henseende 
henvtses til: og jeg tror med Rette, at Kjø- 
benhavn har en udmærket eentral Veliggeukqds 
den ligger imellem England Liv-se, Svsktgs 
Fiu1and, Rusland og Tvdsklasxd Vt have 
her desuden en let ttlgængelcg Havn, en 


