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det kan betale fig at anvende de meget be- 
tydelige Udgifter, som man af Hensyn til 
den vil skride til. 홢홢 Endelig har man anført 
som det tredie Argument, at man har et; 
Bane, som kgn optage denne gjennemgaaende 
Trafik nemlig den nuvære1·i«de Bane over 
Frederiksborg til Helsi1«cgør. Fra anden 
Side indvender man herimod. at den nu- 
værende Helsingorsbane allerede er saa 
stærk optagen af den lokale Trafik at der 
ikke, saaledes som Forholdene nu stille sig, 
er Plads til nogen væsentlig gjennem- 
gaaende Trafik: endvidere, at Nordbanen 
som bekjendt, i flere Henseender er mindre 
heldig anlagt, idet den har store Stigniiiger 
og skarpe Kurver, hvad der«ikke vil være 
heldigt for den gjennemgaaende Trafik og 
endelig, at denne Bane er 2 Mil længere, 
end en Kyftbane vil blive, og derfor vil 
gjøre den gjennemgaaende Trafik langsom- 
mere. Dertil bemærkes imidlertid fra« den 
førstanførte Side, dels, at man vil være 
i S t a n d  til ved at foretage Forandringer 
paa Banen, ved at forandre Kurver og sænke 
Niveauet paa sine Steder at gjøre den bedre 
skikket til at modtage den gjennemgaaende 
Trafik dels, at den større Længde kun 
dreier sig om 2 Mil, og at den nye Bane 
kun vil give en Besparelse i Tid af omtrent 
en Snes Minuter, et Moment, som man 
ikke kan tillægge nogen meget stor Betyd- 
ning, saa meget mindre som man i saa Fald 
vilde komme til langt videre rækkende 
Spørgsmaal; der kunde saa f. Ex. ogsaa 
spørges, om man ikke af Hensyn til den 
gjennemgaaende Trafik for at vinde andre 
20 Minuter, burde anlægge en Bane fra 
Kjøbenhavn til Kjøge,« ligesom ogsaa, om 
man ikke burde anlægge en Bro fra Masnedø 
til Falster Disse forskjellige Raisonnementer 
have været gjorte til Gjenstand for Drøf- 
telse i Udvalget, men naar vi ikke destomin- 
dre ere komne til det Resultat, at vi tilraade 
det høie Thing at vedtage Regjeringsforslm 
get, har det spillet en ikke uvoesentlig Rolle, at 
der dog vistnok ikke kan vcere Tale om ved at 
gaa den anden Vei, at naae nogen betydelig 
Besparelse i den forholdsvis store Sum, som 
dette Jernbaneanlæg vil koste. Under F or- 
handlingerne ifjor angaaende Lovfor aget 
om Forandringerne paa den nordsjællandske 
Bane blev det ved den Del af Forslaget, 
som angik Forloeggelsen af den sidste halve 
Mil nærmest Helsingør, be uttet, at den 
burde foretages saaledes, g man derved 
holdt Spørgsmaalet om en Kystbane fra 
Helsingor aabent. Det bestemte saaledes, at 
der skulde exproprieres til et Dobbeltspor, 
og at Baneanlæget og Viadukter skulde an- 
lægges med en dobbeltsporet Bane for Øie. 

Men naar man dengang gjorde dette Hensyn 
gjældende, maatte man ogsaa nu, hvis man 
vilde standse ved Rungsted, gjøre det, hvad 
der atter vilde føre t i ,  at den største Del 
af den Sum, der her er Tale om, dog vilde 
aaa med til det mindre Jernbaneanlæg. 
Der kan saaledes ikke være nogen Tvivl om, 
at Jordarbeiderne paa Strækninger: fra 
Klampenbora forbiDvrehaven ville blive for- 
boldsvis meaet kostbarere af Hensyn til 
Dyrehaven. Det efter Forslaget projekterede 
Hegn mod Dyrehaven vil ogsaa medføre 
extraordinært store Udgifter; endvidere maatte 
der, af Hensyn til den lokale Trafik ligefuldt 
lægges et Dobbeltspor til Rungsted, og 
hvad Stationerne angaar, vil det sees, at de 
store Udgifter falde foruden paa Kjøbenhavn og 
Klampenborg Stationer paa de Stationer, 
som ligge nærmest ved Klampenborg indtil 
Rungsted; de følgende Stationer nordefter 
fordre forholdsvis smaa Udgifter;derhos ville 
Udgifterne til Driftsniateriel upaatvivlelig 
ikke blive meget mindre. Det kan derfor næppe 
betvivles, at det halve Stykke til Rungsted 
vil koste betydelig mere end det sidste halve 
Stykke fra Rungsted til Helsingør, hvor me- 
get mere, kan jeg ikke bestemt sige; men naar 
man vil sige, at det første Stykke vil tage 
973 af Udgifterne, vil det næppe være for 
meget sagt, og Udgiftsbesparelsen vil altsaa 
ikke være saa stor, som det ved første Sie- 
kast synes. Naar man saa af Hensyn til den 
gjennemgaaende Trafik over Frederiksberg 
til Kjøbenhavn maatte foretage Forandrin- 
ger ved den derværende Bane, er der vel ikke 
nogen Tvivl om, at man hurtig vilde komme 
ind paa Spørgsmaalet om et Dobbeltspor 
ogsaa ud over Nyholte, hvortil det nu skal 
føres, ligesom man jo fra Forhandlingerne 
i  Mor angaaende Lovforslaget om Foran- 
dringer i den nordfjællandske Bane veed, 
hvad det koster, naar man paa en anlagt 
Bane skal foretage Forandringer med Hen- 
syn til Kurver, Niveau osv. Det turde der- 
for være Tilfældet, at Spørgsmaalet, om man 
skal standse ved Rungsted eller gaa til Hel- 
singør, ikke har saa stor okonomisk Betydning 
som det ved første Øiekast kunde synes. Ud- 
valget har derfor troet, at der, naar man 
nu efter de mange Aar skal lægge en Bane 
her, ikke er Andet at gjøre end at gaa til 
Helsingør. Vi have derfor overensstenimende 
med Regjeringens Opfattelse as Spørgsmaa- 
let om Banens Betydning for den gjennem- 
gaaende Trafik ment at burde slutte os til 
det forelagte Forslag. Jeg skal dog ikke 
undlade at bemærke, at vi derved selvfolgelig 
lade ude af Betragtning ethvert Hensyn til mu- 
ljgeKojisekventser, inedHensyn til hvad d·eryder- 
ligere maatte være at gjøre for den gjennem- 


