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Morgenpost paa en Tid, hvor de, inden 
Land oerne komme ind, og Forretningerne 
begynde, kunde læse os besvare den. En af 
de Delegerede fra Lo and ved de lolland- 
falsterske Baners Generalforsamlin oplyste, 
at de nu faae Morgenposten i akskov et 
Par  Timer senere end den Gang, de havde 
desgamle Diligeneer Et saadant Forhold 
er og tilstrækkelig talende og maatte kunne 
bevirke en Forandring, hvis man i det ele 
taget interesserer sig for disse Ting. en 
sidste Forandring i Fartplanenshar yderli- 
gere forværret disse i Forveien ret ugunstige 
Forhold. »42 Minuttets Ophold i Nykjø- 
bing baade for Kjobenhavnertoget om Mor- 
genen . og Nakskovtoget Kl. 1,홢25 er zen ret 
følelig og ubehagelig Forsinkelse for den 
iForveieii paa ingen Maade mønstervær- 
dige Trafik paa. disse Baner. » 

. Endnu kvil jeg gjøre en Henstilling og 
det er den, at saasremt man ikke vil sætte 
noget Morgento i Gang fra Nakskov» ost- 
paa, vilde der a erede . være vundet Noget, 
hvis man vilde lade det Aftentog, der Taltsaa 
skal staa i Forbindelse med Kjøbenhavn 홢- 
rigtignok paa den Maade, at de Folk, der 
skulle med, skulle ligge over i Nykjobing 홢홢홢· 
afgaa noget senere. Det afgaar Kl. I, og 
naar Posten med Morgentoget fra Kjøben- 
b a v n i a r t  kommer til Yilikskov Kl. ea. 31!2, 
er der, naar der ellers er en nogenlunde 
travl Dag, kun meget daarlig Leilighed til 
at faae denne Post læst og»besvaret saaledes. 
at Svarene kunne komme. med Aftentoget Kl. 
7. Der vilde allerede være noget vundet, 
hvis dette Tog først afgik Kl. v eller. 8!!2, 
og der vilde ligeledes være Noget vundet 
for Persontrafikeiy idet Folk, der maa spilde 
en forholdsvis lang Tid paa en Reise fra 
Nakskov og Maribortil Kjøbenhavn, ii alt 
Fald vilde kunne slippe en Time eller halv- 
anden billigere. Der kunde endnu vcere Et 
og Andet at anføre; men jeg frygter for .at 
trætte Thinget med Enkelthe er og skal der- 
Lov: kun ljenstille til-den ærede Minister og 

et Udvalg, der formodentlig vil blive ned- 
sat, at tage disse Forhold under velvillig 
Overveielse og se i det Mindste, at faae de 
Forandringer gjennemførte« som kunne gjen- 
nemfores uden; nogen. zpoesentligere Udgift 
paa Jernbanens Budget. 

Vjs i rnbakt  Da, det jo nn ladet, som 
om man kan tclendebringe første Behandling 
i Dag, skal jeg ikke»komtne, meget langt in 

aa Enkelthederne Det er ganske ,vist et 
kpecieltSpørgsmaal, jeg her agter at komme 
nd paa; men Jeg tror dog, at det har noget 

mere almindelig Interesse, derfor haaber jeg, 
at mat: In! undskylde, a jeg opholder Thin- 

get et Øieblik med de Bemærkninger, jeg vil 
gjøre. Det er et Spørgsmaal, som vedrører 
Jernbanevcesenet En af de foregaaende Ta- 
lere henledede Opmærksomheden paa, at skjøndt 
man havdesindskrcenketDrifteii meget betyde- 
ligt, var der dog ikke vundet noget Synderligt 
med Hensyn til Overskudet ,ved» Driften af 
Banerne, og man venter jo, saavidt man kan 
skjønne fra Oplysningerne i2lnmcerkningertie, 
ikke i det kommende Finantsaar at faae nogen 
væsentlig større Jndtcegt afJernbanerne end 
den, man . allerede har havt. Vi staa altsaa 
her overfor et Væsen» af en ganske mærkvær- 
dig Natur. Men det ,er ikke alene det finant- 
sielle Resultat, som er nicerkeligt ved disse 
Baner. En af Grundene til, .at Resultatet 
af Jernbanerne er saa daarligt, er jo aaben- 
bart dette, at man paa enkelte Steder af 
Jernbaneforvaltningen ,er aldeles overlcesset 
med unyttigt. Personale, som taerer meget 
store Lønninger. Naar man forlanger disse 
mange Gmbedsmcend faa forlanger man i 
Reglen meget store Lonniiiger til dem, scerlig 
da til de overordnede Embe smbend, idet홢 man 
siger, at de, overordnede Gmbedsmcend have 
saa, overordentlig Meget. at bestille, at »det 
maa tage en Mands hele og. fulde Tid at 
bestride, og derfor maa man yde dem en me- 
get betydelig Løn. Det kan jo, nok være, at 
det i sin Almindelighed er rigtigt, at man 
lige overfor de Overordnede, naar man vil 
orlange, at man skal have særlig dygtige 
olk, ogsaa maa yde temmelig. betydelige 
ager, for at de ikke skulle søge over i,prak- 

tisk Virk ojmhed ; men dette kan dog ved Jern- 
hanebesthrelsen antage ret «mcerkelige Former, 
og det er en af disse Former, som jeg vil 
Paapegewg omtale «en lille Smule. Den 
orrige Generaldirektor ved Statsbanerne, 

altsaa den første Generaldirektør, som vore 
Statsbaner have havt, er jo, som bekxndh 
afgaaet ved Døden, og der er jo ingen vivl 
om, at man mente og vilde vaastaa, at Ge- 
neral»direktørembedet, maatte vcere overordent- 
lig høit lønner fordi det var et Embede, 
som tog en Mands hele o, fulde Arbeide-- 
kraft, saa at der ikke var Da e om, at han 
kunde vie sig til nogetsomhelst Andet. Imid- 
lertid«vil man se, at den ny Generaldirektør, 
som er bleven ansat, er af en saadan Beskaf- 
fenhed, at han kan vogte to Gjerningen »om 
hvi ke man har paastaaet, at.de hver for»sig 
kunde optage en Mands hele og fulde Ar- 
beide. Saavidt jeg er rigtig rinder-rettet, er 
Forholdet nemlig saaledes, at den iinvoerende 
Generaldirektor forener Bestillingen souxGes 
neraldkirektor med fin tidligere, Stilling i 
Jernbanens Tjeneste« Den ti ligere Stilling, 
han indtog»i Jernbaneriies Tjeneste, var «en 
overordentlig indbringende Forretning, idet 


