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ledes Tilboieligheden til Lystreiser udvikler 
ig mere og mere, griber om sig i"Sam- 

fundsklassen som hidtil ikke have vceret til- 
bøielige til at offre Tid og Penge derpaa; 
kan ikke skjulelfot sig selv, at Møens Klint 
vil vcere maaske det« mest tiltrækkende Punkt 
i hele Danmark for samtlige Kjobenhavnere 
og for alle dem, der bo udenfor Kjøbenhavn, 
ncest efter Kjøbenhavn. Nu siger man rig- 
ksgskk sssfsssksssssssnssxs E r ;  Vers; man 

a n g g  r egntn aa, t e  r r  e 
Soveiem Ja, jegFeed ikke, om den cerede 
Minister nogensinde har prøvet Søveien til 
Møens«Klint; jeg har vel vogtet mig der- 
for, thi jeg kjender Forholdene ved Møens 
Klint, og j홢eg veed, at der kan man-ikke 
komme jLand.  Naar man Pintsemorgen 
transporteres om Bord paa» et rnllende 
Dampskib over Kjoge B u g t ,  k o m m e r  man 
i øen lint op a ormi agen, og 

Passagererne ere etiPar Timer om at blive 
EIJIZEEPJE»VFHPZ« og de skulle t i d l i g  홢  
ig on nmgen ger a r c 
Timer. Det er en saa lidet fristende Tour, 
at der«saavidt mig bekjendt i mangfoldige 
Aar kun er gaaet engang om Aaret Damp- 
stik) med Lystreisende, nemlig Pintsemorgen 

II? Skik?-Ykkisekkickkkkiscisksiscaigcccisirdjskcasksi 
tage Vogt: for 3 M l  fra Stege til Klinten, 
thi Re se. det koster meget Mere, end hele den Sovrige 

ei e. aar enne ane ommer i tan . 
kan man gjøre hele Lhstreisen frem og til- 
bage for Iis Kr. ,  og »det er vistnok en saa 
fristende Villighed, at man sikkert kan gjøre« 
Regning paa, a t  Møens Klint ogsaa for. 
Kjobenhavnernes Vedkommende vil blive 
et yndet Udflugtssted. trygt J e g  t r o r ,  Bat 
man mege r an age enne ane e- 
tydning somsgystbane med i Betragtning. 
Men foruden den Trafik, der kan ventes af 
den Grund og af Reise-ude fra Landet selv, 
vil denne Bane ogsaa faae Betydning fordi 
vi i Stege have et Sukkerkogeri og en Roe- 
sukkerfabrik, »og i Vordingborg et Svine- 

slagteri .  Disse A a r e t  i ;  d r a g e n ,  sssk i r ce  ng aa o r a e n .  r e e  
Punkt, som det forekommer mig, at den ærede 
Minister har overset, nemlig den okonomiske 
Fordel, som Statskassen vild faae af denne 

ane. u har om ejen t tats as en 
gaa Grund af den høie Anlaegskapital for 

en nuværende ostsjcellandske Bane, Kjøge홢홢 
Zizxxjcesgskevns Banen, tog Vddet ugunstige Pil- 

e ee, oeren  i a  aaage 
sig at ugrse Urftdersflkrtdeij ved denne Bane; 

er om en nu ore aae e ane ommeri 
Gang, ville Driftsonikostningerne paa den 
nuværende ostsjcellandske Bane kunne for- 
rtnges meget betydelig. Hvad per navnlig 

fordyrer Omkostningerne paa den østsjæl홢홢홢 
landske Banek er, at det er en Gaffelbane 
Naar »den»nu foreslaaede Vane bliver til- 
knyttet ved Faxe, saa , vil Stykket fra Haar- 
lov, Krmdepuiiktet for Sydbanen og Fare- 
banen, til det nye. Knudepunkt mellem Mas- 
nedsund og Kallehave, kunne drives under 
Et, og hver af disse Baner, som ellers vilde 
være en Gaffelbane. vil dele Omkostningerne 
ved den anden Gaffel, hvilket vil blive til 
meget stor Fordel for dem begge og det vil 
selvfolgelig være til Fordel sfor Statskassen, 
forsaavidt Driftsomkostiiingerne ved den sst- 
sjællandske Bane derigjennem ville gaa ikke gan- 
ske uvæsentlig ned. Det vil ikke koste mere 
at drive Stykket fra Haarlov til det nye 
Knudepunkt mellem Masnedsund og Kalle- 
have, end det nu koster at drive Stykket fra 
Haarlov til Faxe, det vil komme omtrent 
ud paa Et. Fremdeles vil den nye Bane 
jo være en Fodebane for den østsjællandske 
Bane, og ogsaa der igjennem forringe den- 
nes Underskud, altsaa tillige forringe Stats- 
kassens Udgist til denne Bane. Ligeledes 
vil den være en ødebane for den sydsjæl- 
landske Bane og - ens Forlængelse fra Næst- 
ved til Slagelse, altsaa derigjennem ogsaa til- 
føre Statsbanerne forøget Indtægt. Det 
forekommer mig af disse forskjellige Grunde, 
at den meget ærede Jndenrigsminister fra 
Statskassens Standpunkt burde nøie over- 
veie Sagen, inden han stillede sig saa kjølig 
og næsten afvisende til den, som han har 
gjort. Det Punkt, som den ærede Minister 
navnlig fremhævede, var denne Mil l ion,  
som - ræ ves til Broen over Ulfsund. 
Dersom Begjæringen kun var gaaet ud paa 
at faae et Bidrag af 80,000 Kr. pr. Mil 
fra Statskassens Side til dette Anlæg, vilde 
den ærede Minister vistnok efter de Grund- 
sætninger, han oftere har itdtalt her i Thin- 
get, ikke have stillet sig saa afvisende dertil. 
Men det er denne Million, som er falden 
den ærede Regjering for Brystet. Saa  stor 
en Udgift ud af Kassebeholdningen maa selv- 
følgelig vække den nuværende Regerings Be- 
tænkeligheden Man finder ganske vist, at 
Møen har Krav paa en bedre Forbindelse 
med det øvrige Land, end det nu har, men 
saa Meget bør der ikke offres derpaa. Ja, 
hvor meget der bør offres: derpaa, kan man 
jo altid strides om, men man har dog tem- 
melig nærltggende Exempler heri Danmark 
paa, hvormeget der er offret paa en orbins 
delfe med en S,  der vel er en Del tørre i 
Areal, men ikke meget større si Folkemcengde 
end Møen, nemlig Mors. Der er offret paa 
Mors et Dampfærgeanlæ5g paa begge Sider, 
og nu komme vi oven i jøbet til at bygge 
dem om, men det vil jeg nu se bort fra. 


