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Den næste Sag paa Dagsordenen var: 

F o r  tse B e h a n d l i n g  af F o r s l a g  
t i l  Lov s om Anlæg og D r i f t  af en 
K a n a l  f r a  N o r d f ø e n  t i l  K a t t e g a t t e t  

(Lovforslaget findes- i Tillæg A» Sp. 
3197 ff.) 

Lovforflaget sattes under Forhandling 

For f lagsf t i l l e ren  (C laussen) :  Det 
kan maaske synes noget underligt for ærede 
Medlemmer her i Thinget, at jeg, nu da 
min tidligere Medforslagsstiller, det ærede 
forhenværende Medlem for Viborg Amts 
5te Valgkreds ikke længere har Plads her»i 
Thinget, saa gjentager et Forslag, som i sin 
Text og sit Jndhol nærmest vedrorer For- 
holdene ved Nordsøen, Limfjorden og Katte- 
gat. Dersom det nu var særlige Forhold, 
dette Forslag berørte, og lokale Interesser 
for de paagjaeldende Egne, det angik, vilde 
jeg selvfnlgelig have overladt de vedkommende 
Egnes Repræsentanter at frembære den 
Slags Spørgsmaal, som dem, der maatte 
være bedst kjendte med, hvilken Betydning 
det vilde have for de vedkommende Egne. 
Men det er jo ikke. saa, i alt Fald staar det 
ikke saaledes for mig, at dette Spørgsmaal 
har nærmest lokal Interesse. Det staar fpx 
mig som Noget, der har stor almindelig 
Betydning for det hele Land, og navnlig i 
Betragtning af de Forsøg, der nu gjøres 
fra tydsk Side for at slippe fri for Søveien 
omkring Skagen ved at grave en Kanal 
Zljennem Holsten fra Elbmundingen til KieL 

llerede første Gang, jeg, hørte om dette 
Projekt, var jeg klar over, at, hvis dette 
kunde gjennemføres, vilde. det medføre en 
ubodelig Skade for hele vor Handel og 
Skibsfart, og da navnlig for den store 
Mellemhandel som vi nu i umindelige 
Tider have ført paa-Østersøen; for det er 
jo aabenbart, at en Del Skibe ville gaa 
ønden om Landet i Stedet for at komme 
orbi Kjøbenhavn, og Kjobensavn vil derved 

tabe den Betydning. for ellemhandelen, 
den har nu. En Del af denne store Handel 
vil udvikle s i g  anderledes, men vi kunne 
ikke taale «at undvære Noget. Se  vi 
nemlig paa Forskjellen mellem vor Ind- 
førsel og Udfør»sel, saa viser det sig, at vi 
Aar efter Aar indføre for ea. 50 illioner 
Kr. mere end vi udføre. Naar vi nu se paa 
et saadant Resultat, saa er man jo tilbøie- 
lig til at spørge. sig selv :» Men hvorledes 
tan do S det forklares? Hvorledes vil det 
kunne lilive ved at gaa, uden at Landet snart 

maa gaa fallit? Spørgsmaalet: faar imid- 
lertid sin Løsning gjennem den Indtægt, vi 
have ved vor Mellemhandel paa Østersøen 
og andre Steder paa Udlandet saavelsom 
gjennem vor Skibsfart, og det"er da klart, 
at vi maa gjøre, hvad vi kunne, for at be- 
holde denne Indtægt. Truer M .  os en 
Fare gjennem den nye tydske Kanah saa maa 
vi arbeide hen til at skaffe» nye Jndtægts- 
kilder for vor Handel og Skibsfart og skaffe 
nye Trafikveie til Stedez» som kunne erstatte 
os det Tab i Jndtægter, som det tydske 
Foretagende truer os med. Jeg tager jo 
næppe feil i, at, den nu projekterede Fri- 
havn, som den høitærede Jndenrigsminister 
har fremsat-Forslag-til, væsentlig kommer 
frem ogsaa under Trykket af de »trnende»For- 
hold, vi ere udsatte for ved den tydske Ka- 
nal. M e n  er dette saaledes, , saa er det en 
Selvfølge, at man bør gjøre Alt, hvad man 
kan gjøre for at skaffe. Frihavnen og derved 
den kjøbenbavnske Handel den størst mulige 
Betydning ogsaa ad iandre Veie, og der er 
det, jeg mener, at en Havn ved lliordsoen 
med en Fvrbindelseskaiial gjennent»Lin»ifjor- 
den ud til Kattegat vil blive et ygerdjfuldt 
og høist nødvendigt Supplement til Frihav- 
nen, thi derved ville vi 홢- hvad der, jo for 
en væsentlig Del ogsaa er Hensigten med den 
tydske Kanal 홢- undgaa den farlige Vei ;om- 
kring Skagen. Man vil ved denne Kanal 
kunne optræde som Konkurrent til den tydske 
Kanah dels med Hensyn til den billigere 
Gjennemfart og « dets, ogsaa med Hensyn Ul 
at undgaa den farlige Snvef om Skagen. 
Nu sPar man ganske vist indvendt mod dette 
For ag, som nu gjentagende er blevet 
bragt frem: Ja,  men det Sted, man vil 

»xlægg»e denneHavn paa, er det farligste paa- 
hele den jydske Kyst, det er J,ammerbugten, 
og den er bekjendt for at vcere et farligt» 

S t ed ;  ja. den har være: et farligt Sted, 
men Fcirligheden har jo, ligget» z, a t  
man ikke kunde komme ud -fra det; igjen, at 
den ,ikke har havt sin naturlige Vei videre, 
saaledes som den store Bugt har«nede«ved 
Elben, hvor Helgoland ligger, og. som. be- 
gzrwndses af Holsten og Nordtydskland Den 
S ugt er aabenbart meget farligere at komme 
ind fra« eller vilde være meget farligere at 
komme ind i; hvis den ikke havde sin mater- 
lige Vei videre ind ad Elbem « Her hos os 
gjælder altsaa det Samme: Naar vixslaffe 
en naturli -홢홢- eller kunstig Vei bliver det 
jo s홢홢s til tede, vil den tidligere Fare ved 
Jammerbugten fuldstændig være-forsvunden. 
Der foreligger ogsaa for mig Erklæringer, 
som i sin Tid bleve forelagte det da nedsatte 
Udvalg, og som jeg er i Stand til at forelcegge 
lldvalget igjen, fra en Masse bekjendte Skibs- 


