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Vi skulde have en ganske bestemt Udtalelse 
desangaaende Vi have jo hørt den høit- 
ærede Minister udtale, at han ikke troede, at 
der i en nær Fremtid vilde blive Brug for 
en større Da1npfær e, men jeg hørte jo ny- 
lig det ærede Med em bagved mig (Carsten- 
sen) udtale, at der snart vilde blive Brug for 
en større Dampfærge. Det er altsaa ikke 
muligt at vide noget Bestemt derom. Det 
synes mig derimod, at nærværende Lovfor- 
slag begynder i en helt bagvendt Orden. 
Hvad der for mig vilde være det Rigtige, 
var, at det blev sagt: Det er vor alminde- 
lige bestemte Overbevisning, at naar der 
kommer et rigtigt Dampfcergeanlæg med Sve- 
rig, vil det bringe Trafiken op. Jeg siger, 
at naar den Forudsætning var til Stede, 

saa var det rigtigt, atman flyttede Jernbane- 
stationen og forandrede Banens Retning 
o. s. v. Men at begynde med Banen, at 
lægge den ned til Havnen, fordi der mulig- 
vis kan komme en Dampfærge dertil, det 
forstaar jeg ikke. Det er jo ikke engang sik- 
kert, at der kommer en Dampfærge; thi hvis 
Sverig ikke vil have den, antager jeg ikke, 
at vi kunne lave en Dan1pfærge. Jeg veed 
ikke, om det ikke vilde være langt bedre, om 
vi fik en Dampfærge udenfor Byen paa Syd- 
siden af Havnen; det har der været Tale 
om. Derfor forekommer det mig at være 
en Smule farligt at komme ind paa Jern- 
banebygning, inden Dampfærgeforbindelsen 
slaas fast. Nu er det ogsaa et stort Spørgs- 
maal, der for mig endnu er ukkart om en 
Dampfærgeforbindelse vil have den Betyd- 
ning der, som paa andre Steder. Jeg veed, 
at vi have havt store Fordele af Dampfærge- 
forbindelsen over Lillebelt og ogsaa over Store- 
helt. Det, som det gjælder om ved Damp- 
færgeforbindelsen, er at faae en hurtig og 
bekvem Forbindelsesvei uden Standsningen 
men naar Svenskerne sætte en Toldmur op, 
-som det viser sig, mellem Danmark og Sve- 
rig, vil det vel med andre Ord sige, at Sven- 
skerne ikke ønske større Frekvents mellem Sve- 
rig og Danmark. Det forekommer mig der- 
for tvivlsom, om Damfcergeforbindelsen vil 

jøre den Gavn, som man ellers kunde vente 
ig af sen saadan. Men for mig staar det 

ganske bestemt saaledes, at vi maa begynde 
med Da1npfærgehistor1en. Man maa blive 
enig om, hvor den skulde ligge, om den ikke 

skulde ligge andetsteds, og først naar det er 
afgjort, kunde det Andet afgjøres. Men det 
forekommer mig ganske urigtigt at komme 
med Forslag om Anvendelsen ,af en saa stor 
Sum som 2,640,000 Kr. til Omordning af 
Jernbaneforholdene uden bestemt at vide, 
hvor Dampfær en kan komme til at lig e, om 
man i det Hele taget kan faae en amp- 
færge, eller om det ikke vil blive bedre, at 
faae en s t ø r r e  Dampfærgeforbindelse. 

F o r m a n d e m  Det ærede 2det Med- 
lem for 1ste Kreds har Ordet fort en kort 
Bemærkning. « 

Carstettsetn Jeg vil kun i Anledning 
af den høitærede Ministers Henvisning til 
Kjøbenhavn sige, at det lader sig ikke gjøre 
fra Kjøbenhavns Havn at drage Slutninger 
til Helsingors Havn. Seilfarvandet ved Kjø- 
benhavn er et sniult og dækket Farvand, hvor 
Stromretningerne gaai Retning af Skibenes 
Kurser; ved Helsingor er det derimod et uro- 
ligt og ikke smult Farvand, hvor Strømret- 
ningen gaar paa Tværs af Skibets Kurs, 
altsaa en fuldstændig Modsætning. Paa Af- 
standen fra Trekroner til Knippelsbro kan 
Skibet saare let løbe Farten af sig 3« men ved 
Helsingør, hvor Soen ofte er krap og Strøm- 
men haard lige ind til Havnemolem er det 
ofte, selv for en Kutter, umuligt at stoppe 
Farten, selv om den bjerger sine Seil ved 
Havnetnundingeir før den er naaet til den 
inderste Ende af Havnen: saa lille en Havn 
har Helsingor Dette gjælder endda kun om 
Sommeren; men hvorledes vil det gaa om 
Vinteren, hvor Størstedelen afHavnen er 
optaget af Skibe, og naar den skal gjøre 
Gavn som Nødhavn og Tilflugtssted? Hvor- 
ledes skal det saa gaa, naar saadan en Damp- 
færge skal løbe frem og tilbage, maaske ti 
Gange om Dagen? 

T v e d e :  Den ærede 3die Landsthings- 
mand for 6te Kreds (Ahlefeldt-Laurvig) 
mente, at Lovforslaget begyndte bagfra, og 
nævnede, at det var vigtigst først at faae at 
vide, om Dampfærgen kunde gaa og kunde 
betale sig. Ja, jeg kan ikke sige Andet, end 
at det vilde være at begynde meget bagfra, 
hvis man anlagde Dampfærgen uden at 
have Jernbane ned til Færgen. Med« Hen- 


