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ger i,høieste Grad til Forbedring, og jeg 
vil meget beklage, om Rigsdagengvil vægre 
sig ved at gaa med til en saadan Forbedring. 
, Hvad Forholdene ved Helsinaor Station 

angaar, ere de omtalte tilstrækkeligt af den 
ærede Ordforer Allerede den Omstæn- 
dighed, at Stationen ligger i 40 Fods 
Høide over Vandet, altsaa med et me- 
get betydeligt Fald ned til Havnen, gjør, 
at den er temmelig umulig. Og dertil kom- 
mer, at den lig ger indeklemt og ikke kan ud- 
vides uden ve at tage en Kirkegaard bort 
og forlægge en Chaos-see, altsaa under 
temmelig uheldige Forhold. Derfor turde 
en Forlægning af Stationen være høist be- 
rettiget; det tror jeg egentlig heller ikke, at 
Nogen har benægtet. Nu siger man imidler- 
tid, at af Hensyn til den kommende Kystbane 
skal man ikke offre det Beløb, som Forlæg- 
ning koster. . Jeg tror ikke, at den Anskuelse 
er rigtig. Jeg skal tillade mig at fremhæve 
홢홢홢홢 det er mærkeligt nok, at ingen af de Her- 

. rer synes at have set det 홢홢- at ved en For- 
lægning som den foreslaaede, er det Hensig- 
ten at expropriere saaledes, at baade Bia- 
dukter og Broer og deslige faae Plads til 
Dobbeltspor, altsaa saaledes, at der allerede 
foreløbig er skaffet tilstrækkelig Plads for en 
Kystbane til Helsingør. Det er altsaa slet 
ikke Tanken ak forhindre den, men tvcertiniod 
at indrette Forholdet saaledes, at man let- 
tere og hurtigere kan gaa til Anlæget i alt 
Fald af tsisse Dele af Kystbanen, naar man 
evi «er enne. « 

Flere ærede Medlemmer, særlig det 
ærede Medlem fra Helsingor (Tvede), op- 

3 holdt sig ved, at Helsingors Havn vilde blive 
generet ved Beseiling af Dampsærgen, og at 
det derfor var bedre at holde Dampfærgeleiet 
udenfor Havnen. Ja, ganske vist, naar 
man kan faae 2 forskjellige Havne vil det 
være meget hensigtsmæssigt, men jeg maa 
dog tillade mig at jøre opmærksom paa, 
hvad det ærede Udva g ogsaa er oplyst om, 
at- da man for nogle Aar siden bevilgede 
Udvidelsen af Statshavnen ved Hilsingør, 
var det netop med det for Nie, at man 
kunde lægge en Damvfærge ind i Havnen. 
Altsaa har man allerede ·i1882홢홢83 홢- tror 
jeg det var «홢홢홢 taget Hensyn hertil, Hel- 
singvgcs Havn er ikke saa stærkt beseilet, at! 
der kan være Tale om, at Trafiken vil blive; 
generet ved Dampfærgen. Som det ærede! 
Medlem bemærkede, gaar Postskibet nu alle- 
rede «ligesaa tidt, som Dampfærgen vil 
komme til at gaa, og jeg antager ikke, at der 
er saa megen Forskjel mellem Beseiling med 
Færge og med Dampskib i, denne Henseende. 
Der er ganske vist visse Tider navnlig om 
Vinteren, hvor Helsingors Havn er belem- 

ret med Skibe. Saa  vil det blive et vigtigt 
Overgangssted til Sverig, men det, er ingen- 
kunde givet, at Dampfærgen saa alletider vil 
kunne gaa; den er ikke af de heldigste Fa r -  
tøier i Js ,  saa maa man maaske benytte sig 
af et lille Skrueskib, som kan ligge klængjt ude 
i Havnen og ikke genere Beseilingen a den. 
Det forekommer mig, at naar vi have anlagt 
en Statshavm ved Helsingor særligt med 
Dampfærgeforbindelfen for Nie, vilde det 
være ganske urimeligt nu at male et Skræm- 
mebillede paa Væggen og sige: Vi kunne 
ikke seile med Dampfærge ind i den Havn. 
Dette gjælderi alt Fald ikke den mindre 
Type af Dampfærger, som efter- hvad jeg 
kan skjønne, og efter hvad der er oplyst for 
mig 홢- personlig sagkyndig er se, ikke 홢- 
altsaa uden Vanskelighed kan epare Hel- 
singørs Havn. Saa  ville ærede Medlemmer 
imidlertid skræmme os med, at Trafiken 
bliver saa overordentlig stor, at vi maa - 
have en stor Dampfærge. Det tror jeg ikke, 
i a l t  Fald maa jeg bede ærede Medlemmer 
erindre et Forhold, som er, af stor Betyd- 
ning, nemlig Veilængden, den ringe Vei- 
»længde. som Færgen har  at tilbagelæ ge. 
Paa Storebelt have-vi som bekjendt 4 Miles 
Fart med Dampfærge. Distaneen mellem 
Helsingor og Helsiiigborg skal jeg ikke angive 
nøie. Det ærede Medlem (Tdede), som er 
saa særlig lokalkyndig nævnede 20 Spiiiiiiter 
som den Tid, den iiuvcerendeOverfart tager. 
Dampfærgen kan tage 6Jernbanewaggoner, 
og jeg kan ikke se, at der kan være Noget i 
Veien for, at den kan gaa temmelig hyppigt 
mellem Helsingors og Helsingborg Dognet , 
igjennem, thi den kan jo gaa baade Dag og 
Nat. Det forekommer mig da, at den ogsaa 
maa kunne overføre Passagererne, som 
maatte melde sig; det maa man jo tænke 
sig. Altsaa naar man anskaffer en Damp- 
færge, der koster henved 300,000- Kr., vil 
det være tilstrækkeligt, Reserven kan man 
maaske have andetsteds 홢- og saa synes jeg, 
at der er liden Grund til at g a a  til en 
Foranstaltning, der vil koste 7홢홢홢800,000 Kr. 
og anskaffe en saa stor Dampfærge der, som 
man slet ikke har Brug sor. Efter min Me- 
ning har man ikke Brug for den, ikke af Hensyn 
til Trafiken, thi den kan jo forstørre sig, 
men fordi Distaneen er saa rin e mellem 
Helsingør og Helsingborg. Ja, et kan jo 
nok være, at naar de Tider komme, da man 
vil opstille saadanne Krav, som jeg har hørt 
Enkelte reise, nemlig at man vil kunne staa 
ind i Jernsbanevognen i Stockholm og staa 
ud af den i  Italien, man saa» maaske vil 
komme til at behøve en større Dampfærge, 
men nogle Vogne vil der dog altid kunne 
gaa med, og de, d e r  særlig ville indskrive 


