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vist ikke endnu er synderlig stor, men som 
ventes i Tidens Løb at ville blive betydelig 
større, og dels den lokale Helsingørstrafik. 
Al den Trafik som berører de mellemlig- 
gende Jernbanestationer lige op til Fredens- 
borg, vil selvsølgelig vedblive at gaa ad 
denne Bane, og til denne Trafik hører hele 
Sommertrafikem altsaa den Trafik som for- 
anlediges ved, at en stor Del Nceringsdri- 
vende fra Kjøbenhavn for sig selv og Fa- 
milie søge Bolig udenfor Kjøbenhavn langs 
denne Bane til Lyngby og Nord derfor. Det 
er denne Trafik som nvdvendiggjor disse 
her omhandlede Foranstaltninger Gik der 
Noget bort-af den samlede Trafik til Kyst- 
banen, tør det antages, at det ikke vilde være 
Mere, end at iLobet af et Par  Aar den lokale 
Trafik vaa- hvad iea vil kalde Hillerød-Fre- 
deriksborg Banen, vilde blive densammesom 
nu. Jeg tror altsaa ikke, at der kan tillæg- 
ges denne Betragtning, som det ærede Min- 
dretal har opstillet, nogen væsentlig Betyd- 
ning. Hvad angaar Forlægningen af Hel-  
singør Station til Helsingor Havn, en 
meget kostbar Foranstaltning kan der ikke 
være nogen Tvivl om, at efterhaanden som 
Banetrasiken tager t i l ,  maa man en Gang 
komme til denne Flytning Man kan ikke i 
Længden blive staaende ved det Siirrogav 
man har faaet i en meget uheldig Bane, 
der under ugunstige Forhold fører fra Jern- 
banestationen ea. 40 Fod ned til Havnen 
Man kunde sige: »Ja, men om denne Flok- 
ning kommer i Løbet af et Aars Tid eller 
to eller tre, ligger der ingen Vægt paa« 
og ganske i Almindelig hed lader det sig og- 
saa sige, at det ikke estemt kan afgjøres, 
naar Forandringen skal foregaa. Men der 
er efter Flertallets Mening en særlig Grund 
til at foretage Flytningen nu, og det er Hen- 
synet til de svenske Trafiksorhold og den 
gjennemgaaende Trafik Det vil være Alle 
bekjendt, at der i Sverig er foretaget for- 
skjellige betydelige 홢Jer3ibane·anlæg, som ere 
egnede til at føre Trafiken derfra over paa 
Udlandet og give denne en noget anden 
Retning end hidtil. Navnlig er det meget! 
sandsynligt, at Trafiken paa Udlandet vil 
kunne ledes fra Helsingborg til Helfingør, 
men nødvendigt er det ikke; der er andre 
Veie, hvor den svenske Trafik helt oppe fra 
den nordlige Del af Landet kan føres til 
Udlandet. Vil man altsaa søge at paavirke 
en saadan Trafik o· give den en bestemt 
Retning, bør man ikke vige tilbage, og skal 
man lede den over Helsingborg-Helsingør, 
er det vi tigt ikke at opsætte de nødvendige 
Foransta tninger i saa Henseende. Dette er 
da Grunden til, at vi have ment at burde 
tilraade Stationens Flytning Mindretallet 

har ogsaa paa dette Punkt giort en Indven- 
dina mod at tage en endelig Beslutning. 
J  Forbindelse med Forslaget om disse For- 
andringer staar jo Forslaget om af Hensyn 
til Trafiken med Sverig at foretage de for- 
beredende Skridt for at faae en Dampfærge- 
forbindelse mellem Helsingor og Helsingborg 
Men, siger man, det er ikke aldeles 
sikkert, at man vil kunne blive staa- 
ende ved det Forslag, som findes i 
Lovforslaget, nemlig at indrette et Damp- 
færgeleie inde i Helsingors Havn. Forhol- 
det kan stille sig saaledes, at det bliver nød- 
vendigt senere at indrette en Dampfærge- 
havn et andet Sted, Nord eller Syd for Kron- 
borg. Gjør man det, og har man flyttet 
Jernbanestationen ned til Helsingors Havn, 
er man udsat for atter at blive »nødt til at 
foretage en kostbar Flytning Jeg vil nu 
bemærke, at der efter min Mening ikke let 
vil blive Tale om at lægge Dampfærgehav- 
nen Nord for Kronborg: Naar man en 
Gang har Jernbanestationen ved Helsingors 
Havn, vil ogsaa Dampfærgehavnen upaa- 
tvivlelig komme til at ligge i Nærheden 
deraf. Men derimod kan det godt være, at 
der i Tidernes Løb kunde blive Spørgs- 
maal om at anlægge en særskilt Damp- 
færgehavn Syd sor Havnen Jeg tror det 
nu ikke, men lad os forudsætte, at Spørgs- 
maalet en Gang vil komme frem, efter at 
man har vedtaget Loven her. Lad os forud- 
sætte, at der i Tiden vil blive Tale om 4, 
5 eller 600 Alen sydligere at lægge en 
Dampfærgehavn, faa tror jeg dog ikke, at 
det kan tillægges nogen væsentlig Betydning 
med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt 
man handler rigtigt i at lægge Jernbanestm 
tionen paa det foreslaaede Sted. Hvorvidt det 
overhovedet lader sig gjøre at lægge en Jern- 
banestation saaledes ved Siden af en Damp- 
færgehavn, at et Tog kan kjøre op for paa den 
ene Side at aflevere Personer og Gods til 
Dampfærgen» og til den anden Side aflevere, 
hvad der vedrorer den totale Trafikz eller 
saaledes, at Tog fra den ene Side opsamle 
den gjennemgaaende Trafik og M  den anden 
Side den lokale, har jeg ikke nogen begrun- 
det Mening om; men at en saadan Ordning 
ikke er nødvendig af Hensyn til Trafiken og 
særlig af Hensyn til dens Hurtighed, tror jeg 
er temmelig klart. Jeg vil henvise til For- 
holdene ved Korsor og Nyborg, hvor netop 
begge Steder Dampfaergehavnen ligger nogle 
Hundrede Alen fra Jernbanestationen, og 
dog er der ikke Nogen, som kan paavise, at 
det medfører et eneste Minut-3 Forsinkelse 
med Hensyn til den hurtige Befordring af 
den gjennemgaaende Trafik. Paa begge 
Steder er Fremgangsmaaden den, at enten 
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