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Der var intet Ændringsforslag stillet. 

Sagen i dens Helhed sattes under For- 
handling. 

» O r d f p r e r e n  (Rump): Med Hensyn 
til dette Lovforslag foreligger der flere 
Ændringer, nemlig 3. Til Lovforslaget, 
saaledes som det forlod dette Thing, er der 
blevet knyttet en Bemyndigelse for Jnden- 
rigsministeren til at meddele Koncession paa 
en privat Bane ned til Viborg. Dernæst er 
der foretager den Forandring, at en Del af 
Statsbanen lægges noget sydligere, nemlig 
ved Aalestrup, og endelig er Konimuneriies 
Tilskud nedsat fra 50,000 Kr. til 40,000 Kr. 
pr. Mil. Det vil være i ærede Medlem- 
mers Erindring, at Spor· smaalet tidligere 
har staaet imellem de to hing om Stats- 
banens Retning. Dette Thing holdt paa 
Banen Løgstør홢홢홢Hobro, det andet Thing 
vilde have Statsbanen fra Løgstør til Vi- 
borg med en Sidebane op til den oftre 
Stanibane, til Arden eller til et noget uord- 
ligere Punkt. Nu er det andet Thing gaaet 
ind paa at føre Statsbanen til Hobro, men 
har dertil knyttet Forslag om at aulægge en 
privat Bane fra denne ned til Viborg med 
et Statstilsku af 80,000 Kr. pr. Mil plus 
de halve Expropriationsomkostninger, og at 
Statsbanen skulde gaa ned til et Punkt, der 
hedder Aalestrup. Grunden, hvorfor man har 
foreslaaet dette Sidste, er hovedsagelig for at 
afkorte den private Bane Noget-som omtrent 
1 Mil. Naar man i Forbindelse hermed 
foreslaar at fastsætte Udgifterne ved Stats- 
banens Anlæg til 290,000 Kr., i Stedet for 
til 298,000 Kr., altsaa 8,000 Kr. lavere, saa 
er det, fordi det forholdsvis er noget billigere 
at bygge Banen over Aalestrup. Jmidlertid 
maa man ikke glæde si ved den Tro, at 
Statskassen altsaa skul e tjene 8,000 Kr. 
pr. Mit: thi Statsbanen bliver længere. 
Medens den, saaledes som den var foreslaaet, 
skulde faae en Længde af 7,47 Mil, vil den 
nu blive 8,2 Mil, det vil sige, den vil blive 
forlænget omtrent 3« Mil, nøiagtigt 0,«.-s 
Mil. Det er altsaa den Forandring, der 
her er foreslaaet. Ogsaa paa dette Punkt 
skal Udvalget indstille til det høie Thing at 
blive ved, hvad der er vedtaget: Folkethinget. 
Denne Bane: er gaaet frem og tilbage, og vi 
inaa have en Ende derpaa. Det er ganske 
vist ikke det heldigste Resultat, man er kom- 
met til. Dels har dette Thing ikke havt 
Lyst, til at: gaa til Viborg, dels har man en 
Stor-svare fra Hobro til Lvgstor med en 
privat Bane som Sidebane. Det havde saa 
maaste været heldigere, om det Hele var blevet 
en: Firivatbaney inen det er in: ikngang givet, 

at vi skulle have en Statsbane fra Hobro 
til Løgftør. -  Jeg skal dog tillade mig en 
Bemærkning, som er foranlediget ved en 
Udtalelse, der findes i Udvalgets Betænkning 
i det andet Thing Med den høitærede For- 
mands Tilladelse skal jeg oplæse den, det er 
kun nogle faa Linier, der lyde saaledes: 
»Man mener derfor, at det vil være rettest, 
at Driften af Banen Aalestrup홢홢Viborg over- 
tages i Forpagtning af Statsbanerne, og 
man har Grund til at tro, at der ogsaa 
derom vil være Enighed mellem Rigsdagen 
og Regjeringen«. Og fremdeles staar der: 
»Naar man i Øieblikket undlader at stille 
Forslag herom, er Grunden den, at der nu 
næppe vil være tilstrækkelig Tid til at af- 
slutte Forhandlingerne om Størrelsen af den 
eventuelle Forpagtningsafgifh hvis Fast- 
sættelse maa være forbeholdt nær1nere Over- 
veielse paa et senere Aars Finantslov og staa 
i  passende Forhold til Anlægets Karakter 
og Kostbarhed«. Jeg tvivler ikke paa, at 
jeg træffer samtlige, i hvert Fald de fleste 
Medlemmers Mening, naar jeg udtaler, at 
idet vi stemme for Lovforslaget, saaledes som 
det foreligger, have vi ikke i fjerneste Maade 
godkjendt den Betragtning, som her foreligger, 
at Driften skal overtages af Staten, og at 
det Vederlag, som derfor skal gives, skal have 
en vis Størrelse. Jeg anser det som givet, 
at dette maa være et aabent Spørgsmaal, 
som ikke foreligget i Aften; naar dette Thing 
maatte bestemme sig til at slutte sig til Ved- 
tagelsen i det andet Thing, har det ikke der- 
med udtalt Noget med Hensyn til Driften 
Jeg skal særlig udtale som min  Mening, at 
jeg ikke kan anerkjende, at hvis man -홢-홢- og 
det kan jo gjerne være, det er fornuftigt 홢- 
skulde komme til, at Staten overtager Drif- 
ten af den Privatbane, der saa skulde gives 
et Vederlag, der, som det hedder, staar ,,i et 
passende Forhold til Anlægets Karakter og 
Kostbarhed«. Thi hvilket Vederlag der skal 
gives, hvis der overhovedet skal gives noget 
Vederlag for Overtagelsen af Driften, bør 
dog virkelig ikke bero paa, hvad Banen har 
kostet, men paa, hvad Udsigt der er til, at 
der kan komme et Driftsoverskud tilstede. 
Jeg tror, der er saa meget mere Grund til 
at fremhæve dette, som ærede Medlemmer 
ville se, ved at læse Betoenkningen igjennem:- 
at et Medlem i det andet Thing har ost-I 
stillet en onistcendelig Beregning over, hvor- 
ledes det vilde stille sig, hvis Statskassen 
overtager Drifter: o giver 3 pCt  af den 
Kapital som det kostet: dem, der anlcegge 
denne Privatbane Jeg skal tillade mig at 
gjøre et lille Regnestykke Hvis vi forud- 
sætte, a t  Banen kan anlæ ges og først) es 
med Materie! for 230,00( Kir pr. M iil, 


