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har den hoitcerede Minister ikke gavnet 
Sagen. Først og fremmest har han ikke 
gjort det ved at indbringe Sagen i Lands- 
thinget i Stedet for i Folkethinget og for 
det Andet ved at indbringe Løgftør홢홢Vanen 
i den Skikkelse. hvori han har indbragt den. 
Nu er ogsaa Følgen bleven den, at vi maa 
fremskynde Forhandlingerne i en overordent- 
lig Grad, dersom vi overhovedet skulle vente 
at faae Noget færdigt, forudsat da at vi 
skulle slutte den 1ste April, hvilket i disse 
provisoriske Tider jo skal betragtes som en 
Grundlovsparagrafz det er jo ikke tilladt 
Rigsdagen at blive længere sammen end til 
den Dag, da den provisoriske Finantslov 
skal ndstedes Men efter at den hoitcerede 
Minister har stillet sig saaledes, har det 
maattet undre mig i endnu høiere Grad, at 
Landsthinget har stillet sig, som det har 

» gjort, og da navnlig overfor den Bane, her 
foreligger til Behandling, nemlig Slagelse홢- 
Næstved홢Banen og dens Forbindelse til 
Værksted. At Lande-thinget har udstemt 
Jernbanen til Værslev kan der fra Lands- 
thingets Standpunkt ikke siges noget Be- 
stemt til. Det Spørgsmaal har ikke fore- 
ligget før; Landsthinget har ikke taget noget 
Standpunkt dertil. Den ærede Minister 
bar jo selv erklæret, at Bygningen 
af det Anlæg skulde opsættes, indtil 
Slagelsehanen var færdig og «har sat det 
ind i Lovforslaget, og saa har Lands- 
thinget ment Pet ikke at behøve at tage det 
med ind i Loven. Imidlertid de Grunde, 
som af Landsthinget i'angives for at ndskyde 
Værslevbanen, forekommer mig og maa 
forekomme Enhver noget eiendommelige. 
Det er nemlig ikke blot paa Grund af, at 
Ministeren selv i Lovforslaget har foreslaaet, 
at Slagelse홢홢홢Værslevbanen skulde først være 
færdig to Aar senere end Slagelfe홢홢Næstved- 
Banen hvilket selvfolgelig betyder, at det 
andet Anlæg først skal paabegyndes efter 
denne Banes Fuldendelse, men tillige har 
Landsthingsudvalget henstillet til Ministeren 
at tage det Spørgsmaal under Overveielse, 
om man ikke ved at lægge denne Forbindel- 
sesbane mere mod Øst kunde undgaa den i 
Motiverne omtalte Sidebane til Tølløse. 
Hvad jeg her vil beklage er. at Landsthinget 
har stillet «en Retning ad Værk-led til i det 
Ubestemte, som om det overhovedet kunde 
være fornuftigt at tale om, at lægge denne 
Bane mere mod Øst, end Regjeringen havde 
foreslaaet det. Der er, saavidt mig bekjendt, 
foretaget llndersogelser i tre Retninger fra 
Slagelse, nemlig dels mod Nordvest, den 
foreslaaede Vcerslevbane dels angaaende en 
Vane Øst om; I I I - S ø  og langs Hallebys 
aaens Dal til et; Punkt» ved Zlvnfn inxellexxi 

Svebolle og Jyderup Stationen og endelig 
angaaende et Anlæg fra Slagelse til Mørke-o. 
Af disse tre Linier er der ikke Nogen, som 
er kjendt med de lokale Forhold i Egnen 
der, som kan være i Tvivl om, at den 
Bane, Regjeringen har foreslaaet, er den 
eneste, som vil kunne faae tilstrækkelig lokal 
Trafik, og endnu mindre kan Nogen være 
i Tvivl om, at det er den eneste Bane, der 
vil kunne faae Betydning som Forbindelses- 
bane mod Nordvest, idet det bliver en Fort- 
sættelse af Jernbanen Gjedser홢« Masnedsund 
홢홢Næstved홢홢홢Slagelse홢홢홢Kallundborg 홢 Damp- 
skibsforbindelse med Jylland. Som Led i 
denne Forbindelse er Slagelse홢홢홢Værslev- 
Banen nødvendig. iDet er den eneste 
af de tre naevnte Vaner, som kan faae 
nogensomhelst tilstrækkelig lokal Trafik til 
overhovedet at kunne bære sig. Hvad 
de to andre Baner angaar, er der 
allerede i Motiverne til Lovforslaget be- 
mærket om Linien Østen om T i s - S ø ,  
at den i sin nordlige Strækning vil komme 
gjennem et Opland, som knn indeholder 
Skov og enkelte større Gaarde, og som 
Følge deraf i en meget ringe Grad kkoinme 
Beboerne til Nytte. Og hvad Linien til 
Mørkøv angaar, da maa man ligefrem 
spørge, hvem der overhovedet vil kjøre paa 
denne Bane, idet den vil komme til at bringe 
Punkter i Forbindelse med hinanden, mellem 
hvilke der ikke vil blive nogen videre Trafik og 
den mellemliggende Strækning er for kort 
til, at kunne opsamle et tilstrækkeligt Op- 
land. Derfor har den ærede Regjeriiig 
fuldkomtnen Ret i, at den Linie, som er fore- 
slaaet Vesten om Tis Sø, er den bedste. 
For at udtale med det Samme, hvad jeg kunde 
ønske at sige om Værslev Vanen, maa jeg 
bemærke, at den Anlægssum, som i Moti- 
verne er anført for denne Vane, nemlig 
1.340,000 K r  foruden 250,000 Kr. til For- 
bindelsen med de to Endestationen altsaa 
tilsammen 1,590,000 Kr. repræsenterer en 
Udgift pr. Mil af mellem 350,000 og 
400,000 Kr., omtrent 380,000 Kr., og det er 
en høiere Udgift pr. Mil, altsaa et dyrere 
Anlæg, end der vilde være fornødent, der- 
som der knn var taget Hensyn til Egnens 
Interesser. Hvis der kun tages Hensyn til 
Egnens Interesser, vilde en Udgift af mel- 
lem 250,000 Kr. og 300,000 K r  pr. Mil 
være tilstrækkelig til Anloeget af denne Bane. 
Dersom Staten vil anlægge en dyrere Bane, 
maa det være begrundet i andre Øiemed, 
Øiemed, som ikke ere lokale. Det er Noget, 
som jeg som Rigsdagsmand ikke skal udtale 
mig om, men som Reprwfentccnt for den 
paagjceldeiide Valgkreds maa jeg sige, at 
det er Noget, der: ikke konnuer de lokale In-- 


