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3; han «"indrømmede, 'at, saalænge «det private; 
elskab havde Farten i sin Haand, saa var: 

det me e't dyrt og maaske høist vanskeligt at; 
kontrollere, og det maatte væsentlig over-- 
llades 홢til Selskabets Ærlighed. Jeg tvivler« 
nu ikke om dets Ærlighed, men Niinisterenj 
har selv sagt, at nogen absolut Tillid til? 
den Ærlighed havde han ikke, idet han an- 
tydede, at Selskabet muligvis vilde«tage sine: 
egne Interesser først i Betragtning og der-- 
efter dan siidvisiitionerede Routes». Jeg syness 
at det var, om ikke nogen direkte Anklage 
for Uærlighed, saa dog en Antydning af, at 
Ministeren havde et aabent Nie for. 
at « dette Selskab » ogsaa kan ligge 
under for menneskelig Fristelse Men 
ikke destomindre vil han ikke kontrollere Af- 
kjoliiigen og saae sig heller ikke i  Stand der-i 

. Saalænge der ikke var Statsdrift, saa 
var«han nødt» til at lade det gaa, eller og- 
saa vil det dliveken tneget dyr Ting, Der- 
næst har den h홢øitærtde Minister ikke med et 
eneske Ord ixnodegaaetphvad jeg har tilladts 
mig at paavise efter de Meddelelser jeg har 
faaetk»»iivemligb»»a»t Transporten af Flaastder 
i e« e en» i igere, men rere, en « en: 
var før. Jeg vil udtrykkelig «he«iilede»Op-. 
niærtsoiiiljeden paashvad der her foreligger 

for  mig, ifølge et privat Brev, at Flæske-3 
transporten til London er efter Konventionen 

bleven l» ah. 3-«d. dyrere end den svarf 
ifølge Tilbud fra samme Selskab inden Kon- 
ventionen blev afsluttet. Dette har den; 
ærede Minister ikke kunnet bestride, o g  det; 
e r  desuden en saa almindelig anerkjendt» 

«Ting, og«det er saa«tidt blevet gjentager? 
at det« er billigere at sende Flæsk og Smø»rk 
over Kjøbenhavn eller de oskjydske Havne til? 
England end over denne Route, som man 

ekiisiassssizsiseei e i ,  V i s i t e r »  ie ig o ur g om .k 
Dette har SNinisterenTikke negtet» og Mini- 
steren har itke anvist nogen eneste-Vei, hvor- 
ved man kunde komme væk fra det. Han: 
har sagt, at홢der jo var en Mulig ed for, at 
man-kunde forhandle endnu en arig smed, 
Selskabet og inaaske ogsaa med et «uden-Z 
landsk Selskab. Men ikke Yeii Gang i saa« 
Henseende har Miinsieren givet nogen egent-; 
lig Anvisiiiiigz »szester dette havde jeg ikke 
troet, at dets-var Alt, hvcidMiiiisteren havde 
at anføre tilsjForsvar for denne-overordent- 
lig uheldige Traiispo·rt, «saaledes som den; 
nu er i det forenede Dampskibsselskalis 
Hænder, efterat Konventionen « er «bleven af-- 
Latter. » J»cStedit» for nu« a t  vise as, slynge-3 

»es man da kunde gaa frem, ad hvilke 
Veie man kunde gaa,  홢»og hvorledes Juan« 

kunde «bøde herpaa-paa den bedste Maade, 
spvg efter tit havt: «·indr«ømii홢iet «sanitl«ige Feil 

ved Selskabet, saa gik den hoitceredesMinister 
vover» til en «me«get»bestemt Pdlemik «m«öd over- 
hovedet at overtage den som Skatsdrift Ja,  
dersom det var «en'L·øsnirig, der i «og홢for sig 
var uforeneli med sund Fornuft, saa skulde 
jeg allermindst forsvare det eller «opfordre 
den høitærede Jndenrigsminister til at gaa 
den Vei. Men det er saa langt fra Tilfæl- 
det, at ogsaa paa dette Omraade vare de 
Argumenter, som den høitærede Minister an- 
førte, af en ganske forunderlig Natur. Den 
cerede Minister sagde, at vi kunde 
ikke indlade os paa at sdrive saadanne 
Router, det vilde vcere det Samme, 
som om Staten satte sig i Spidsen 
for et Handelsforetagende Nei, at Staten 
skal sætte sig i Spidsen for et Handels- 
foretagende, det er der sandeligJngen Ysom 
vil홢forlange; Floesket skal noktblive besørget 
solgt og afleveret, og de andre fornødne 
Handelsaftaler trufne, og det Samme gjælder 
om Smør og Kvceg Det er Handel, men 

selve Transporten er ikke nogen Handel-Z- 
forretning, det er en Transport; og det 
undrer mig, at Ministeren, som er Jnden- 
rigsminister ogsom staarsi Spidsen for hele 
Lanidets Jernbanevoesen, paastaar, atsdet er 
Noget, som «er Staten uvedkommende at sørge 
for en billig og for hele Statens Interesser 
tcdssvarende Transport, og kalder det for 
en Handelsforretning Den høitærede Mi- 
ntster staar "ikke i Spidsen for en Handels- 
forretning, fordi han leder samtlige de. danske 
Statsbaner, han gjør det ikke mere i den 
ene end i den anden Henseende, men han 
maa ved begge tage Hensyn t i l  vor Export, 
tillLandetswokonomiske Fremskridt og Pro- 
"dulti홢o«nsvirksotnhed. Det samme Hensyn, 
som gjælder her, gjælder Jernbanerne. 
Hvorfor ønsker홢man«fra alle Sider over hele 
Verden og ikke bkoti Danmark, u t  Staten 
skal overtage Banerne, i alt Fald« de store 
Router, der-have ikke blot lokal, men almin- 
delig Betydning «for Landet? Man ønsker 
detxfordi man kun paa denne Maadeskan 

sikkre Exporten mod private lukrative Jn-  
teresser, sikkre sig baadespRouternes forsvar- 

Elige Betjening, sikkre« sig Hurtighed, billige 
Frugter og Alt, hvad der hører til, som tun 

denstan sikkre-sig, der ser over-ordnet og 
Iksverlegent paa det og tager hele Landets 
iokononiiske Interesse i Betragtning og ikke 
ser paa det blot som en Forretning Wien 
akkurat samme Betragtningsgjoelder jo denne 
Routestdet «er ikke lokale, specielle Interesser, 
der her er Tale om, men«en gjennemgaaende 
Route, denszenestsvirkelig thurtige Forbin- 
delsesroute mellem Danmark og England, 
det vil sige det store Marked for omtrent 
hele vort Agerbrug, en Route, der-har en 


