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for sig være saaledes oplagt til at forestaa 
et Handelssoretagende som et Selskab, der 
er dannet i dette bestemte Øiemed, og for 
det Andet maa Staten have en langt stær- 
kere Reserve for Routen, end et Selskab be- 
høver, som har mange andre Skibe, og som 
kan tage Skibe andet Steds fra. Derncest 
vil Staten itke faae den Jmødekoinmen, der 
vises af private Handlende eller private 
Jernbaner mod et Selskab, som er indarbei- 
det i mange Routen Der vil altsaa være 
Tale om de 2 Millioner, der skulle offres paa 
Etableringen af Skibene. Om dette Velob 
vil være rigtigt og slaa til, skal jeg ikke for- 
dybe mig i for Øieblikket. Til sem Skive 
vil det slaa til, men vil man tage Lon- 
don med, maa man tage 6 Stibe. 
Foruden disse 2 Niillioner vilde man, saa- 
vidt jeg i Øieblikket kan se, naar jeg lægger 
den Tert, det forenede Danipsiibsselskab har, 
og Jernbaneiaxteriie til England til Grund, 
imidlertid rimeligvis komme til at offre 4 ei 
500,0()0 Nr. om Aaret, forudsat at man 
nogenlunde kunde holde de Taxter, der nu 
ere, men dem vilde man selv-følgelig ogsaa 
komme til at nedsætte, ligesom Fordriiigerne 
til Nedscettelse og Klagerne i det Hele selv- 
følgelig vilde stige, naar Staten faar Ruten. 
Saa  vil man rimeligvis omtrent forlange 
at blive seilet gratis derover. Staten vil 
vistnok iAlt her komme til at give en Export- 
prcemie af mellem 800,000 og 1 Mill. Kr. 
Det er Noget, jeg ikke veed, om man kan 
tage Konsekventserne af, jeg vilde ietljvert 
Tilfælde ikke være med dertil, og derfor 
mener jeg, at saalænge det itke er givet, at 
man ikke paa anden Maade kan ordne Sagen 
gjennem Subvention, kan jeg paa ingen 
Maade anbesale en saadan Statsrouta og jeg 
tror aldrig, det vil komme dertil. Det Samme 
kan nemlig meget godt naas paa anden 
Maade. Jeg ncevnte forleden i en anden 
Forbindelse, og jeg skal gjentage det i  Dag, 
at Esbjerg Havn har kostet over 2Millioner 
Kroner, Tallet er nøiagtigt 2,21.7,000 Kr., 
som Anlaeget staar i, ikke blot det oprinde- 
lige Anlæg, men ogsaa Gruudsorbedringen 
Bygningen Spor og Alt, hvad der tilhører. 
Derfra kunde vel iøvrigt drages nogle Til- 
godehavendeia som Havnen har; de ere ikke 
saa ganske smaa, men om de nogensinde ville 
komme ind, veed jeg ikke. Nu mener man 
at kunne anskasfe et Materiel til Esbjerg 
Havn, der koster omtrent ligesaa tit-eget, som 
Havn-en oprindelig har kostet, uden paa nogen 
Maade at kunne sige, hvorlcenge man vil 
have Brug derfor, thi det Hele er et For- 
søg« Man kan ikke tvinge Produkterne til 
at gaa ad den Route, som Haiidelsmmrideiie 
ikke ville gaa. Skulde det altsaa vise sig, 

trods Alt, hvad der anvendes paa Routen, at 
den er unaturlig, at Konkurrenten vil blive op- 
taget voldsomt fra Østtysten og fra Kjøben- 
havn, saa er der meget stor Tvivl om, hvad 
Resultat man vil komme til. Jeg skal for 
nærmere at begrnnde, hvad jeg her har sagt, 
nævne adskillige Talstørrelser for de Herrer, 
jeg skal ikke gaa iDetailler dermed, jeg veed, 
at man saa ikke kan følge Tallene, og det 
er heller ikke interessant, men jeg vil tillade 
-mig at nævne nogle Tal til Bedømmelse af, 
hvilken Forogelfe der har været i Routen i 
den Tid, der, har været Subvention 홢홢홢 jeg 
tager Aaret 1868 홢홢홢 og dels for at vise, 
hvilken Forogelse der har været paa en 
Route, hvor der ikke er Subvention. Fra 
1887홢홢8e3 har Trafiken paa Routen paa 
Parkeston 홢 London forøget sig saaledes: 
Smør fra 3,2 Millioner til 6,5 Millioner, 
salt Flæsk fra 6,2 Millioner til 27,5 Milli- 
vaer, Hornkvæg 7,463 til 7,9-:t5; det vil 
altsaa ses, at der med Hensyn til Smor er 
en Diiblering, som har sin Betydning, men 
som dog ikke er overordentlig stor, og man 
maa tillige her huske paa, at Jsvinteren i 
Fjor bragte meget Smør til Esbjerg, som 
ellers ikke vilde være kommet der. Med 
Hensyn til salt Flcesk ei: Forogelsen ganske 
overordentlig, der er 4 s, 5 Gange saa 
meget som forrige Aar, og det« ligger ganske 
naturlig iSvineslagteriernes forøgede Antal. 
Forogelsen af Horntvæg er ikke værd at tale 
om. I  samme Periode har Newcastle-Routen 
havt en Forogelse med Hensyn til Smor fra 
3,2 Millioner til 7,4 Millioner, af Flæsk fra 
0,s til 2,i Millioner, af Hornkvæg Skalk? 
Stkix til 16,079 S t t r  Naar jeg skal tid- 
drage en Slutning af dette, saa er det den, 
at FlæW vil benytte denne Route til London, 
Sinor har nogen Tendeiits til at gaa dertil, 
men fuldt saa stærk« til at gaa til New- 
castle, og at Hornkvæg fortrinsvis vil søge 
Neweastle Da man særlig har klaget over 
et Punkt, nemlig Jernbanetaxteriia navnlig 
for Kvæ , skal jeg tillade mig at nævne Lidt 
om det smukt, men ogsaa her skal jeg nøies 
med nogle saa Tal. Jernbanetaxterne paa 
Flæsk er i Bognladiiinger paa 1Z,000 Pd. 
til Esbjerg fra Hjorring 68 Kr. 60 D., ra 
Aalborg 59 Kr. 80 S., fra Aarhus 38 r. 
90 O» fra Holstebro 29 Kr. 65 N., fra 
Varde 8 Kr. 55 A., og jeg skal strax nævne, 
at for Smor er den 20 ti, 25 pCt høiere, 
Naar man regner efter Vognladiiingstaxh 
vil herefter 60 Kr, Fragt give 112 Øre for. 
Pd. fra Aalborg »- og fra Kjøbenhavn om- 
trent det Samme s-- fra Holstebro I» Øre 
pr- Pdi Det kan næppe overfor Laiidbriizs 
gerne være nogen væsentlig Fordyrelse af 
denne Vare, og jeg skal her tillade mig at: be- 


