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Soveienss gjennem Kattegat og ned forbi 
Øer-tie saa- gunstig for Skibsfarten som mulig, 
mere gunstig ensdsden hidtil har været gjen- 
nem Skageiisak sNord kom Skagen- Tage vi 
e t  Strandingskort for « os og sse paa For- 
holdene -der, faae vi· et Indblik i» hvilken 
Fare Eder? er ved at omseile Skagen, idet vi 
se,-at« der er ikke et eneste Sted i Danmark, 
hvor der er saa mange Strandinger som ved 
Skagen. Jeg tror derfor, at naar en Ka- 
nal graves fra Røde Hus Sydso r  Blokhus 
Iied til sLimsfcorden i en Dybde as «24 Fod, 
saaledes a t  en store Skibsfart virkelig kan 
føres derigjennem, vil sden shave홢Udsigt til at 
skaffe xoss den Del af Trasiken den Vei igjen- 
nem, altsaa ned forbi Øerne om Kjøbenh««lvn, 
som ellers mulig kan gaa den anden Vei. 
Denne Kanal vil kunne komme til«at optræde 
som en stærk Konkurrent stil jden tydske Ka- 
nals;- thi det er jo sandsynligt, at  Farten 
gjennem den tydske Kanal paa Grund af dens 
større Længde vil blive betydelig dyrere, og 
Jndseilingeii dertil fra Nordsoen vil vistnok 
blive fuldt saa sfaresuld som Indseilingen til 
den Havn, der svil komme til at ligge sisIam- 
mesrsbugtein hvorfra Kanalen faa skal gaa ned 
til Limfjorden. Ja, .man siger jo ganske 
vist, at Iammerbugten er et meget farligt 
Sted for de S-øfare1isde, og at de i Reglen 
gjøre Alt for sat undgaa det, og det er meget 
sandsynligt, kat dets hidtil har været saa, og 
at det Ha-r niaatstet vcere saa. Thi naar et 
Skib fra et saadant Hav som «Nordsøen kom- 

» mer ind i  en Bugt, hvor det intet Tilflugts- 
sted han-men skal ukd igjen, er det sandsyn- 
ligt, »a,t»detzer forbundet med stor Fare, men 
noget Akndext er, . om der svirkelig er en Til- 
flugtshavn inden Bugten»khv»or det talt-søge 
til, saa byder det snarere set virkeligt Til- 
slugtssted end en Fare at komme sind i Jam- 
merbugten Derimod er Jndseilingen stilsden 
Polstenske eller stydske Kanal vistnok ikke saa 
idt mere særlig, -og det bliver forbundet med 

større Vanskelighed at beseile den. Man 
kunde jo ogsaa tænke sig, at  der skunde ind- 
træde spændte Forhold i. Ere. mellem Tydsk- 
land og Rusland, som kunde gjøre, at den 
almindelige Skibsfart gjennem Kanalen vilde 
blive haemmet og maaske helt standset. Da 
vilde det jo have stor Interesse for os, at 
Handelen lige-fuldt uhindret kunde gaa igjen- 
nem Limfjorden og ned igjennem Kattegattet 
til vore Øer, i Stedet for at gaa densfarlige 
Vei omkring Skagen Det er saaledes» ikke 
alene for os, at et saadant Anlæg kan have 
den allerstørste Betydning ved Siden as den 
projekterede Fvihavn sved Kjøbenhavn« men 
den vil ogsaa kunne-saae den største Betyd- 
ning for de Dele af Udlandet, der drive 

. Handel paa Østersøen» J  denne Retning 

tillægger jeg Spørgsmaalet overordentlig stor 
Betydning. Hvor« megen Trafiky der i vil gaa 
igjennem denne Kanal, er io ikke l e t  at 
forudse. Der foreligger cere e Medkemnier 
en Plan om Projektet, i denne Plan forud- 
sættes, at der aarli gaar "60,000«S«kib8 
om Ska en med en sjennemsnitsdrcegtighed 
af 500 ons. Deraf betegner man, at en 
Trediedel, de 2»0,000, ville gaa igjennem Ka- 
nalen. Det er jo et Regnestykke hvorom 
man ikke godt kan sige, om det holder Stik 
eller ikke holder Skik; men i alt Fald er det 
dog høist sandsynligt, at en stor Del afTra- 
fiken vil gaa derigjennem, og da navnlig, 
naar man feiler fra Kattegattet ud- 
efter i de strenge Aarstider; thi da veed 
man, at det er meget farligt at komme szfrci 
Kattegat og feile ud i Nordsøen med vest- 
lige eller nordvestlige Vinde, faa at man tidt 
maa vende om og søge Havn under Norge 
eller ned til Frederikshavn Har Juan der- 
imod en Havn ved «Limsjordens"11dløb, saa 
at man, idet man feiler over Kattegat, kan 
feile i Lce af Jylland, feile gjennem Kanalen 
og lceggekfig ud i -Havnen, til Veiret bliver 
gunstigt, aalkedes at man kan begive sig ud 
paa det store Hav, saa er det dog troligt, 
at netop af» Udseislingsskibene fra Østersøen 
gjennem Kattegattet vil Kanalen blive be- 
nyttet meget, og det er Heller ikke usand- 
synligt, at den « bliver» benyttet meget som 
Tilflugtshavn for Skibet der ere ssi Nord-- 
søen, og» at de vælge denne Vei igjennem 
Kanalen og ind iØster-søen. Efter det Over- 
slag, der foreligger, vil ved den temmelig 
billige Taxt af 25 Øre pr. Don, eller, naar 
Skibene bugseres gjennem Kanalen, 30 Øre 
pr. Ton, sKanalanlceget give «et Overstud as 
2 Mill- Kr., forudsat at der passerer sde 
20,000 «Skibe. Men sætter man nu, at der 
ikke Passerer kmere end Halvdelen, saa vil jo 
dette Overskud betsydelig-indskraenkes, det er 
en Selvfølge. Men ved 2«·Mill. K r  Over- 
skud ser der heller ikke ssaa Lidt at slaa af 
paa i Forventning om den sFrekvents, der 
vil blive gjennem Kanalen Dette kommer 
jo egentlig Heller ikke saa meget i Betragt- 
ning for os, hvilket Qverskud der vil blive 
eller med hvilken Sikkerhed -man tør forvente, 
Anlceget forrenter sig. Ide t  man gaar sud 
In ,  at det ei: fremmede Penge, det nærmest; 

al anloegges «or, at sselve Etkanalaiilcrget ikke 
gaar paa vor Bekostning- og at man ikke en 
Gang forlanger Statens Garantifvr Anlcegetk 
saa -kommer det ikke faa meget paasvoriRissikoc 
Betydningen eller ikke Betydningen, fom 
Gjennemfarten har for-os, vil rcoermestsak 
hcenge as den Betydning, sden faar for vor 
Handelsinteresse paa Østersøen« ttliaturligvis 
forlanger «Lovsorslagetss et Tislsknd paa iil) 


