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Kroner eller Noget over, jeg nævner runde 
Tal, Ringe-Faaborg Banen har 15,000 
Kroner Gjennemsnitsudgift foruden i det 

ele et Overskud i Gjennemsnit af 4,265· 
roner. Jeg noterer dette strax, fordi jeg 

kommer tilbage dertil ved Omtalen af Thi- 
sted Banen. Den mindste Bane, jeg har 
medtager, Vemb-Lemvig Banen, har en 
Driftsudgift as 14,000 Kroner om Aaret; 
der er Udgiften bragt meget betydelig ned, 
Uk- niere end Statsbanerne paa de billigste 
Strækninger kunne gjøre det, Det kniver 
nu dog fvært for den vedkommende Bane. 
Jeg nævner disse Tal, fordi jeg derefter 

"erne vil nævne de Tal, som det ærede 
S edlem anførte som Bruttoindtægten for 
samtlige svenske Privatbaner, nemlig 33,000 
Kroner. Hvis de danske Privatbaner gjen- 
nemsnitlig kunde have det, vilde de staa sig 
bedre end nu, og hvis Statsbanerne paa de 
sletteste Strækninger kunde have dette Brutto- 
Udbytte pr. Mil, vilde de kunne drives uden 
Driftsliiiderskud Jeg slutter af dette, at der 
i Sverig maa være bedre naturlige Vilkaar 
ogsaa for de private Baners Drift, end der 
er hos os. Naar jeg nu skal gaa noget 
nærmere ind paa det ærede Medlems Sam- 
menligning mellem de svenske og danske 
Statsbaner, vil jeg dertil knytte en Be- 
mærkning« Med de norske Statsbaner har 
jeg aldrig befattet mig 홢홢홢 de ligge os noget 
fjernt og Forskjellen mellem deres og vore 
Forhold er for stor 홢홢홢 men med de svenske 
ckatsbaners Qpgjorelser og de preussiske 

Statsbaner, som ogsaa ere vel drevne, har 
jeg beskjæftiget mig, og jeg skal senere nævne 
nogle Tal om disse tv Landes Baner. Men 
jeg vil gjerne gjøre. et Par  Bemærkninger 
først om den Opfattelse, jeg er kommen til 
angaaende Betingelserne for Statsbanedriften 
i det Hele i Stier-ig og Danmark. Jeg tror, 
at Landenes geografiste Beliggenhed, deres 
Beskaffenhed og deres Produtters Karakter 
maa faae en afgjørende Indflydelse paa 
Godsdriften 홢- det er jo den, vi nærmest 
tale om. Hvis ærede Medlemmer ville tage 
Sverig for sig, vil det jo ses, at der gaar 
en stor Forbindelsesaare tvtersover Landet 
fra Stockholm som Hovedstad ned til Vslialmo 
og Göteborg, som giver en stor Persontrafik, 
og man er der i Landet ved Siden deraf 
ikke belemret med de mange smaa Sidebaner, 
de have kun Hovedbaner Det er det Ene. 
Det Andet er, at Godstransporten bestaar 
vcesentligst as Tommer og Niineraliey Bjærg 
værksprodukter. Nu synes gang? vist det 
ærede Medlem at vcere af den ening, at 
dette ikke er gode Transportgjenstande, 
men jeg paastaar, at de netop ere de bedste. 
De transporteres for lave Taxter, det er 

sikkert, men de stiller ogsaa kun smaa For- 
bringer, de kræve kun aabne Vogne, lidet 
Togpersonale og, hvad der er det bedste, en 
kun leilighedsvis Befordring Det er ikke 
om at gjøre, om disse Transportgjenstande 
komme frem 21 Timer før eller efter. Men 
hvis det ærede Medlem vil sammenligne 
dette med vore Produkter og undersøge, 
hvilke Fordringer der stilles til vor Befor- 
dring af Sniør, Korn, levende Dyr og 
mange andre Ting, og se, hvor lidet vi 
have af grove Varer, vil han se, at der hos 
os stilles ganske andre Krav til Transport- 
midlerne, og Pokker er løs, hvis ikke Alt 
befordres strax og gjennemgaaende-i Det er 
en stor Forskjel. Selv om Taxterne for de 
danske Varer i og for sig ere noget høiere, 
er det langtfra, at denne Bcfordring betaler 
sig bedre lige overfor de store Krav, der 
tilles til Vogne, til Personale og Paapasse- 

lighed. Men dermed er det selvfolgelig ikke 
færdigt. Der er en Omstændighed i vort 
lille Lands geografiske Forhold, som gjør 
det overordentlig vanskeligt for Statsbanerne 
og for Vanedristeii i det Hele at rentere, og 
det er, at vi ere et Øla1id. Hvis det stod 
saaledes, at der mellem Kjøbenhavn og de 
større Byer i Jylland f. Ex. Aarhus, Aal- 
borg o. s. v. var udelukkende Jernbanebefor- 
dring, saa kunde det ærede Medlem sige, som 
han sagde forleden, at Personbefordringen er 
den, man lettest skaffer sig Indtægt af, 
og saa havde man en nogenlunde sikker Ba- 
is at operere paa. Men det er saa langt- 
ra Tilfældet, som det ærede Medlem jo 

veed. Det er Søbefordriiigen, som ta er 
Hovedtransporten af Personer og Stykgo s, 
og der bliver kun Lidet tilovers til Iernba- 
nerne. Det er den store Forskjel. Vi skulle 
have Togene og føre dem igjennem, men vi 
have ikke Sikkerhed for at faae Passagerer, 
som i de Lande, der have gjennemgaaende 
Landeruten der maa  benyttes. Hos os har 
Folk Valget mellem Sø- og Laiidveien, og 
det er et Forhold, som gjør, at vi blive daar- 
ligere stillede med ensyn til Betingelserne 
for Rentabilitetena Iernbanedriften. Dette 
maa tages i Betragtning, naar man vil be- 
dømme disse Sager. Jeg anser det ikke for hel- 
digt for os at have en forholdsvis saa stor 
Indtægt aff Persontrasiken. Hvis vi havde det 
samme grove Gods at transportere som Sverig, 
vilde vi staa os adskilligt bedre. Jeg skal 
nu tillade mig at nævne nogle Tal overfor 
det ærede Medlem, gjorte op paa en anden 
Maade. Det ærede Medlem mente, at Sve- 
rig havde lavere Persontaxter end vi (Af- 
brydelse af R. Andersen ,  Thisted Amts, ja 
at de svenske Taxter ia l t  Fald stod lige med 
vore, vi vare lidt lavere paa M e  Klasse, 


