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Arbeide opnaas den heldigste Tilsluttting 
til Stationerne. 

Hvad angaar de ved oftnævnte Lov- 
forslag endvidere foreslaaede Forandringer 
ved Stationerne Hellerup, Gjentofte og 
Lyngby, hvilke Forandringer i det Væsentlige 
kun gik ud paa at forlænge enkelte Perroner, 
anlægge nogle flere Godsspor og flytte 
eller udvide forskjelli e mindre Bygninger, 
maa man ligeoverfor en Udvikling af Tra- 
fiken, der har fundet Sted paa Nordbanen 
i Løbet af de sidste Aar, formene, at disse 
Forbedringer nn langtfra vilde være tilstræk- 
kelige, og navnlig vilde de ikke kunne raade 
Vod paa de væsentligste Ulemper, som disse 
Stationer frembyde som Følge af, at der ved 
deres Anlæg ikkun er givet dem en horisontal 
Længde af fra ea. 800홢홢1200 Fod med i Regelen 
steile Stigninger ved begge Ender Dette 

orhold, der iøvrigt ogsaa er tilstede ved 
olte Station, indehol er nemlig baade en 

etydelig Hindring for Driften og en direkte 
Kilde til Fare, naar der, hvad den stærke Tra- 
fik, særlig iSommermaanederne stadig nød- 
vendi gjør, afsendes Tog paa 7 A. 800 Fods 
Læng e. Saalænge derfor Stationerne ikke 
erholde en Længde, der staar i passende 
Forhold til Læn· den af de paa Baneftræk- 
ningen s løbende og, ville andre, endog 
omfattende Forandringer aa Stationerne 
og end ikke Tilveiebringe sen af det 2det 
Spor kunne fjerne de forhaandenværende 
Ulemper, o det vil ikke blive muligt at sikre 
sig en rege mæssig og tilfredsstillende Refor- 
gelse af Stationstjenesten. Jdet man herefter 
maa anse en Forandring af de nævnte 4 
Stationers Niveau eller en Regulering af 
Baneproxilet foran disse for nødvendig, skal 
man me Hensyn til de enkelte Arbejder, 
der bør foretages paa de forskjellige Stationen 
bemærke Følgende: 

Paa H e l l e r u p  Station maa Hoved- 
bygningen udvides til den dobbelte Størrelse, 
ligesom ogsaa Perronerttes Antal og Læn de 
bør forøges, hvorhos Stationen af Henfzyn 
til krydsendc Tog maa forlængcs betydelig 
mod Syd og Arrairgementeriie for Gods- 
trafikeii sorbedres ved Anlæg as Loessespor 
langs Stationens vestre Side. 

Ved G j e n t o f t e  Station, hvis navnk- 
rende Horisontalparti ikkun har en Længde 
af 1,000 Fod, er det nødvendigt at sænke hele 
Stationspladsen ea. 872 Fod, hvorved Hori- 
saritalpartiet bliver sorlænget til 1,900 Fod. 
Som Følge af denne Foranstaltning maa 
derhos Veien fra Gjentofte til Jaagersborg 
ved Stationens sondre Ende føres over; 

Banen ad en Viadukt. Iøvrigt paatænkes 
Stationen forsynet med de fornødne Perron- 
og Sporanlæg, saaledes at Arrangementerne 
for Godstrafiken henlægges til Stationens 
østre Side med Adgang saavel fra nysnævnte 
Bei som fra den Bei, der overskjaerer Banen 
Nord for Stationen 

Ved L y n g b y ,  hvor Stationens Hori- 
fontallængde kun er 1,200 Fod, er for Tiden 
selv aldeles uundgaaelige Rangeringsmm 
novrer forbundne med Fare, da det ved 
Rangering, der gaar  ud over de yderste 
Sporskifter mod ord, risikeres at Vo nene 
løbe ned ad det umiddelbart ved Spor iftet 
begyndende stærke Fald, og de sydlige Spor- 
skifter derhos ligge med stor Heldning 
mod Stationen. Paa Grund af dette For- 
hold saavel som af Hensyn til Hovedbyg- 
ningens slette Beliggenhed umiddelbart ved 
Stationens nordre Ende med den der- 
værende skarpe Kurve og steile Stigning vil 
der neppe kunne opnaas nogen tilfreds- 
stillende Jndretning af Stationen, saalænge 
den bibeholdes paa sin nuværende lads, 
og det foreslaas derfor, at der paa træk- 
ningen mellem Lyngby Sø og Veien fra 
Jægersborg til Vintapper aarden foretages 
en mindre Forlægning af anen mod Vest, 
og at der 1 denne Linie anlægges en ny 
Station, strækkende si fra Ulrtkkeborg til 
Helsingørlandeveien. A gangen til Stationen 
vil da kunne tilveiebringes dels ved en tid- 
ligere, nu aflagt Vei til Ulrikkeborg tvers 
over den nærværende Stations Grund, dels 
ad en Vei fra Stationens Hovedbygning ad 
til Landeveien Hovedbygningen agtes op- 
ført dobbelt saa stor som den nærværende og 
samtlige Perron- og Sporanlæg indrettede 
betydelig større end paa den nuværende 
Station, 

Ved H o l t e  Station, hvor Horisontal- 
partiet kun er 800 Fod langt, agtes dette 
Forhold forbedret ved en Regulering af 
Baneprofilet Syd for Stationen, hvorved 
det under Anvendelsen af et forholdsvis 
ubetydeli t Arbeide kan opnaas, at der paa 
en Strcesning af ea. 3,500 Fods Længde 
kun bliver en Stigning af l. : 1,000. Sta- 
tionen er iøvrigt paataeiikt udvidet ved en 
Forlakgning af Adgangsveien mod Øst og 
ved a t  for ægge Arrangenienteriiefor Gods- 
trafiken til Stationens vestre Side; Loko- 
inotivremiseii og Dreieskiven a tes derhos 
heiilagte til den ved Stationens sondre Ende 
værende Have, Hovedbygningen udvidet til 
den dobbelte Størrelse og samtlige øvrige 
Llnlceg paa Stationen betydelig forøgede, 


