
2925 Først. t. L. om Konsulatasgiftei» « 2926 

M i d l e r t i d i g  Bestemmelse.  

De nu ansatte Konsuler, ved hvis Udnævuelse der ikke er taget Forbehold om, at 
de ville have at underkaste sig fremtidige Nedsættelser i Konsulatafgifternq erholde, saa- 
længe de forblive i deres nuværende Embeder, ved Aarets Udløb godtgjort af Statskassen, 
hvad den efter denne Lovs Jkrafttræden oppebaarne Konsulatafgift, derunder iberegnet 
Gebyr efter Taxten, har været ringere end Gjennemsnitsbeløbet af de ved det paagjæl- 

- dende Konsulat i de sidste 5 Aar oppebaarne Konsulatafgifteix 

7 

Bemærkn inger  t i l  foranstaaende Lovforslag. 

Det Tryk, der i de senere Aar har hvi- 
let paa Skibsfart og Handel, har fremkaldt 
h ppige Klager over de Afgifter, som bæres 
af den danske Skibsfart, og saaledes o saa 
over Konsulatafgiften. For, saavidt mu igt, 
a t  imødekomme Handelsxtandens Ønsker i 
denne Henseende o da et desuden er ble- 
vet nødvendi t, efter at to danske Damp- 
skibsselskaber ave etableret faste Farter over 
Atlanterhavet og langs Middelhavslandenes 
Kvster at udvide Loven af 1ste Februar 
18"67 til ligeledes at komme til Anvendelse 
i Havn; p a a  den anden Side af Kap Finis- 
terre, ar egjerin en i e vi et tøve me 
at foretage ei; Revision af Bestemmelserne 
om on u ata iterne. et e en e rincip 
ved denne Revkision har været at sikkre den 
danske Skibsfart en i esaa gunstig Stilling 
med Hensyn til dette unkt, som den svensk- 
norske Skibsfart indtager, dels fordi det netop 
e r  gjort gjældende fra Handelsstandens Side, . 
at de høiere danske Konsulatafgifter gjordes 
det vanskeligt Nr vor Skibsfart at konrur-» 
rere med vore abolandes og navnlig Sve- 
rig-Norges, dels ogsaa fordi den danske Skibs- 
fart vel tør antages at kunne trives under 
de samme Vilkaar, under hvilke den svensk- 
norske har kunnet udvikle sig til en mange 
Gange betydeligere Størrelse, og under hvilke 
den gjennem aar den nuværende Krise uden 
at der, saavit vides, reises nogen Klage 
i  cssverigdlliorge over Konsulatsafgifternes 

yr e. 

ad § l. , 
J  denne Paragra s første alinsa fore- 

slaas den nuværende onsulatsafgist nedsat 
fra 674 til 5 Qre pr. Ton for Ladning og 
ligesaa meget for Løsning; naar begge pe- 
rationer foretages, bliver altsaa Afgiften 10 
Ore pr. Ton istedetfor 12!-2. Den svensk- 
norske Konsulatafgift er ansat til S »  Ore 

pr. Ton, hvad enten Skibet baade losser og 
lader, e l l e r  det kun losser eller lader. in- 
der baade Løsning og Ladning Sted, b tver 
altsaa i Principet det danske Gebyr 3,ssØre 
høiere; foretages kun den ene Operation, er 
det derimod Lak; Ore lavere end det svenske. 
Men denne tilsyneladende Fordel for det 

Benske Skib ophæves» ganske ved følgende 
mstoendigheder : 

- 1». Den danskszeS·kibsmaaling» følger den 
saakaldte Danube Hals, medens den svenske 
har antaget Gsrman Hals. For Seilskibe 
er der ingen Forskjel mellem disse 2 Syste- 
mer, men for Dampskibe medfører det første 
en mindre beregnet Tonnage end det sidste, 
saaledes at Differencen efter Skibets forskjel- 
lige Bygningsmaade varierer mellem 5 pCt. 
og 20 pCt. Naar man altsaa i Gjennemsnit 
regner Differencen til 10 pCt., bliver Resul- 
tater, at et Dampfkibfder efter svensk Maa- 
ling har 100 Tons, efter dansk kun regnes 
for 90 Tons, og at det samme Skib følgelig 
efter svenske onsulatbestemmelser betaler 
100 X  6,35 Qre 홢홢홢- 6 Kr. 35 Øre, hvad 
enten det baade losser og lader e l l e r  kun 
losser eller lader, medens det efter danske 
Bestemmelser vil komme til at betale 90 ) (  
10 Ore 홢홢홢- 9 Kr., hvis det foretager begge 
Operationen og 90 x  5 Øre -  4 Kr. 50 
Øre, hvis det kun foretager den ene. F o r  
alle Dampfkibe, hvad enten de gaa i fast art 
eller i almindelig-Fragtfart, bliver det danske 
Gebyr altsaa re eeret til refp. 9 eller 4112 
mod det svenskmorske 6,35. 

2. Efter Udkastets §«1 alinea 2 Nr. 1 
betaler et Skib, naar det anløber Mellem- 
havn for at komplettere fin Ladnin eller 
for at losse nogen Del deraf, ingen onsu- 
lataf ist, hv i s  hverken det i denne Havn 
indla ede eller det der udlossede Gods over- 
stiger Vxo af Skibets Droegtiggedz er dette 
derimod Tilfældet: enten for en ene ellet; 


