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af vor Handelsflaade feiler uden virkeligt 
Udbytte, ja endog med stort Tab, og dette 
gjælder navnlig for Seilskibenes Vedkom- 
meiide. Det er Forhold, som jeg er meget nøie 
kjendt med, og jeg veed, at der er overor- 
dentlig mange Mennesker, som ere beskjæfti- 
gede paa denne Maade, og store Kapitaler, 
der have en overmaade ringe Fortjeneste, ja 
i man e Tilfælde slet ingen. Som Følge 
af dise meget u eldige Forhold, der ere 
fremkomne i de si ste 0홢홢홢6 Aar, er der et 
levende Ønske hos den søfarende Befolkning 
om, at Konsulatgebyrerne maa blive ned- 
satte til det mindst Mulige, og det saa meget 
mere, som Skibsrhederne og Førerne ikke er- 
kjende, a t  de have nogen væsentlig Nytte af 
de danske Konsuler i Udlandet Den Hjælp, 
som de i fremmede Havne trænge til, ydes 
dem som Regel ikke af Konsulerne, men af 
Mæglere. J  de betydeligere Havne er det 
gjerne danske Folk, som fungere der som 
S iæglere og ere kjendte med det vedkommende 
Lands Jnstitutioner og Lovgivning, og det er 
da navnlig til dem, man henvender sig, naar 
der opstaar Trang til Hjælp. J  Reglen 
vil man sikkert faae det Svar af danske 
Skibssørere, at de hellere ville være helt fri 
for Konsulerne end have den Uleilighed, 
naar de komme i Havn at gaa til dem, og 

k naar de skulle feile igjen hente deres Papi- 
i rer hos dem, og saa oven i Kjøbet betale 
Penge derfor. Selvfølgelig maa man være 
taknenilig for den Nedsættelse, som Lovfor- 
slaget foreslaar, men jeg vil meget haabe, 
at det vil blive taget under Overveielse, om 
man ikke, selv om man bibeholdt den nuvæ- 
rende» Ordning af Konsulatvæsenet paa flere 
Pladser, kunde komme til en større Nedscet- 
telse. Jeg kan nemlig ikke skjønne, at det er 
tilstrækkeligt, at vi blive stillede lige med 
Sverige og Norge, for den danske Skibs- 
fart tonkurrerer joikke alene med den svenske 
og norske, men ogsaa med den tyske og en- 
gelske, og det er oplyst allerede af en aeret 
foregaaende Taler, at baade de engelske og 
tyske Konsulatgebyrer ere betydelig lavere, 
ja indtil en Fjerdepart af de danske, og det 
synes derfor, saerlig da der hos de Skibs- 
folk, der skulle erlcegge Afgifterne, ikke er 
nogen Erkjendelse af, at de have Nytte af 
Institutionen, rimeligt, at de ikke bør betale 
mere end høist nødvendigt. Men forøvrigt 
vil jeg gjøre opmærksom paa, at vore Skibe, 
navnlig Seilskibenes, heller ikke blive stillede 
saa gunstig som de svenske. Nu er Traftken 
for de danske Setlsktbe jo for en stor Del 
Den, at de feile ned til O tersoen til en rus- 

- List eller svensk Havn, in tage en Ladning 
er, og feile til en engelsk, fransk ellet-spansk; 

Navn, hvor de losse, og de gaa saa til e n  

anden engelsk Havn, for at tage Knl hjem. 
Følgen deraf vil blive, at da de skulle betale 
5 Øre pr. Ton i Konsulatgebyr for hver 
Gang de lade eller losse, ville de komme til 
at betale 3 Gange paa hver Reise. Det er 
nemlig hyppigt, at de ikke losse og ladei  
samme Havn» og den Fordel, de altsaa 
skulde have li e overfor svenske Skibe, 
kommer dem i irkeli heden ikke til Gode. 
Naar saaledes et dansk Seilskib paa et Par  
Hundrede Tons gaar til Østersøen og ind- 
tager en Ladning Træ, derfra gaar til en- 
fransk Havn, hvor det losser, og endelig til 
en en elsk Havn, hvor det indtager en Lad- 
ning skal, maa det 3 Gange betale Konsulat- 
gebyr, 30 Kr. for hver Reise. Bestemmelsen 
i Afsnit 2 af §1, at, naar et Skib i et Aar 
har erlagt Konsulatgebyr i en Havn, som 
tilsammen udgjør 30 Øre pr. Ton, er det 
fritaget for at erlaegge yderligere Konsulat- 

ebyr i samme Havn, vil i Re» len ikke komme 
eilskibe til Gode, i hvert Fa d kun i meget 

ringe Grad. Det er bekjendt nok, at Seil- 
skibe ikke have faste Ruter, de have ikke samme 
Fart altid, men de vexle i Aarets Løb 
mellem mange forfkjellige Havne for at lade 
og losse, og de ville altsaa dog komme til 
at betale fulde Gebyrer hele Aaret, og det 
Gebyrer, der ikke ere saa lidt trykkende, og 
som Skibsførerne ikke se paa med Fornøielse. 
Jeg vilde megetønske, at den Tanke kunde reali- 
seres, som kom frem fra den ærede 7de Lands- 
thingsmand for 1ste Kreds (H. ansen)« om 
en anden Ordning af Konsulatafgi terne, saa- 
ledes at danskeKonsuler, der have virkelige Jnd- 
tægter af deres Virksomhed som Konsuler, bleve 
lønnede as Staten, og at man saa f. Ex. her 

syjemma hver Gang et dansk Skib udklare- 
redes til Udlandet, opkraevede en moderat 
Afgift, hvormed denne Løn til Konsulerne 
dcektedes. Det kan vel ogsaa vcere et Spørgs- 
maal, om det er nødvendigt at have Kon- 
suler i de mange Smaahavne i England, ved 
den franske Kanal o s. v., hvor der kun 
kommer ganske faa Skibe, og om man ikke 
kunde tænke sig den Ordning, at den danske 
Stat  ansatte og lønnede Konsuler, som havde 
et større Distrikt, og at de danske Skibe saa, 
hver Gang de ndklarerede til Udlandet eller naar 
de første Gang gik, erlagde en moderat Af- 
gift, hvormed disse Folk«lønnedes. Postfor- 
bindelsen og i det Hele taget Personforbims 
delsen er jo overalt i Europa gaa let at i 
alle Tilfælde, hvor et dansk Ski trænger til 
en Konsnls Hjælp, vil Skibsforeren let 
kunne erhverve den, enten ved at- reise til 
ham eller ved at skrive eller telegrafere til 
ham. Jeg tror ikke, at den Afgift, som 
Skibene nu yde til de danske Konsuler, paa 
nogen Maade kommer dem til Nytte i samme 


