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veielse; afgjøre det i Almindelighed tror jeg 
ikke man kan; der maa fordres en mere 
speciel Undersøgelse. 홢홢 Den ærede Ordforer 
saavelsom de andre Herrer, der have talt, 
have gjort nogle Bemærkninger om Jern- 
banens Status, om jeg saa maa sige, om 
den betydelige Nedgang i Driftsindtægterne 
for Jernbanen, og der er anført forskjellige 
Grunde, hvorfor Jiidtægterne ere gaaede ned. 
Jeg kan derom sige, at naar man har faaet 
og ordnet nye Banestrækninger, henlagt hele 
Pofttrafiken til Jernbanen, nedsat Taxterne, 
indført Dobbeltbilletter, oprettet Stationer 
og Holdepladsen hvor der i og for sig fra 
et Jernbanestandpiinkt ingen Grund var der- 
til, og endelig, naar man, hvad jeg skal 
indrømme, har forøget Togene maaske noget 
mere, end det i Øieblikket betaler sig 홢»홢 
virker det Altsammen til en Nedgang i Jnd- 
tægterne. Der er desuden et andet Moment, 
som i hm Grad virker til Nedgang i Jnd- 
tægterne; det er de daarlige Tider, om jeg 
saa maa sige. Der er Ingen, der reiser 
uden næsten at være iiodt dertil. Det vil 
vise sig, at ogsaa ved de private Jernbaner 
er Trafiken for Tiden betydelig nedgaaende 
Jeg tror i-det Hele ikke, at man kan sige, 
at den er mere nedgaaende ved Statsbanerne, 
end man kan vente efter Tiderne Jovrigt 
skal jeg gjerne erkjende, at det er fuldstændig 
rigtigt, at Spørgsmaalet om Toggangen 
fortjener en Overveielse, og jeg tror ogsaa, 
man vil komme til Reduktion paa nogle 
Punkter, men jeg vil dog gjøre de Herrer 
opmærksomme paa, at vor Forbindelse med Ud- 
landet maa holdes vedlige, hvad der er 
byrdefuldt, fordi vi til Tyskland alene have 
3 Hovedforbindelser og til Sverig og Norge 
2. Det kan være, at en af disse Forbindelser 
falder bort, nemlig den over Gøteborg, paa 
Grund af Aabningen af den svenske Kyst- 
bane til Helsingborg, og i saa Tilfælde vil 
ogsaa et Nattog mellem Jylland og Kjøben- 
havn kunne falde bort. Reduktioner kunne 
ske, men om man kan komme til de saakaldte 
Vinterplaner her i Landet er meget tvivl- 
somt. Jeg tror, at de Steder, hvor man 
har saadanne, ere Trafitforholdeiie udviklede 
i større St i l  end hos os. Naar det ærede 
Medlem for Kjøbenhavns 4de Valg- 
kreds (Scharling) mente at kunne regne 
Dobbeltbilletterne som et Gode for Jern- 
banerne, idet de havde hæmmet Ned- 
gangen i Jndtægteriie, da er dette høist 
Tvivlsomt. Jernbanebesthrelseiis Skjøn gaar 
nærmest ud paa, a t  de har virket Noget til 
Nedgang i Jndtægterne, men det er jo et 
Spørgsmaal, som vi ikke her kan faae af- 
gjort. Forovrigt maa man, naar man vil 
xsedointne vor Statsbanedrish erindre for 
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det Første, at vi have adskillige Jernbaner- 
under Statsdrift, om maa e snarere burde 
henvises til den private Dri t, og som ogsaa 
andet Steds ere henviste dertil; dette er jo 
i -  høi Grad generende for Statsdriften. 
Dernæst maa man erindre, hvorfor man gik 
over til Statsdrift. Det oprindelige Stand- 
punkt for Jernbanedriften var, at det var 
en Jndustry der skulde drives og udbyttes 
paa bedste Maade, saaledes at man satte 
Taxterne saa høit som muligt og gjorde saa 
lidt for Publikum som muligt. De, der 
kunne huske tilbage fra den Ti , da de sjæl- 
landske Baner begyndte, ville ogsaa kunne 
huske mangfoldige Klager fra den Tid. Saa  
gik man over til Statsdriftenz man lagde da 
Hovedvægteii paa den direkte og indirekte 
Nytte for Befolkningen og mente, atBanernsze 
ikke skulde udbyttes paa samme Maade som 
tidligere; man gjorde ikke udelukkende sinant- 
sielle Hensyn eller Synspunkter gjældende, 
men stillede sig forresten temmelig usikkert 
overfor den Opgave, Banedriften egentlig 
havde. Dette gjorde, at vi hurtigt kom ned 
til de billige Tak-ter, billigere end man havde 
dem andet Steds  Det er nu det Ene, men 
der er ogsaa andre Ting, man maa tage i 
Betragtning. Jeg erkjender forresten, og 
det skal jeg give det ærede Medlem for 
zkjobenksaviis 4de Valgkreds (Scharliiig) 
Ret i, at en nogenlunde passende Forrentning 
for Statsbanen bor være Maalet. En Ting 
er nemlig klar, og det er, at vel kommer 
Statsbanen Befolkningen til Gode, og altsaa 
kan man lægge nogen Byrde over paa Be- 
folkningen, men der kan ikke være Tale om, 
at den i lige Maal kan siges at komme hele 
Befolkningen til Gode; derfor tror jeg nok, 
det kan hævdes, at Statsbanen bør give en 
vis passende Rente. At der kunde skaffes 
en forøget Jndtægt ved Forhoielser og ændret 
Toggang tvivler jeg ikke om, men om man 
vilde være tclfreds, naar Forsøget virkelig 
gjøres, er et andet Spørgsmaal. Til at 
experimentere har jeg ikke Lyst, og derfor 
vil jeg sige til det ærede Medlem for Kjø- 
benhavns 4de Valgkreds, at det at indrømme 
Lettelser ved ganske særlige Taxter for enkelte 
Landsdele i Udstillingsaareh tror «eg ikke 
vil være rigtigt. Det følger af sig selv, at 
man fra alle Sider vil slaa Jernbanen i 
Udstsillingsaaret Man skal og maa naturlig- 
vis vise passende Jmodekommen for Trans- 
porter og Llteisende i større Stil, som For- 
eninger og deslige, og det har man da altid 
gjort; man har aaledes ikke blot givet; 
Ukioderation for etur, men man har i 
Reglen givet hel fri Retur. Jeg tror, det 
er bedst at gaa denne tilvante Vei og ikke 
gjøre nye Experimenter. Forovrigt er der; 
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