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, ad 5. Til Afsliituiii af den oprindelige Plan for Indførelsen af Vakuumsbrem-
ser i Togene paa de sjællandske Statsbaner vil der endnu i næste Finantsaar behøves et

Beløb af 23,000 Kr. Men den større Kjørehastighed, som nu anvendes i Jltogene, gjør
det særdeles øiifkeligt til Opnaaelse af større Sik’erhed, at flere Vogne end tidligere be-

regnet og da navnlig Personvogne forsynes med Bremser. Dette formenes foreløbig Hrnæste Finantsaar at kunne naas i passende Grad, naar der foruden de nævnte 23,000. r.

haves til Raadighed et Beløb af 10,000 Kr., altsaa ialt 33,000 Kr.

Det betydelige Rangeringsarbejde, der finder Sted paa Banegaardene, foretages
for den langt overvejeiide Dels Vedkommende med Godsvogne, der hyppig maa flyttes.
Under Flytningen af Vognene er det af stor Betydning at man med Sikkerhed og Lethed
kan standse dem paa rette Sted, til Forebyggelse saave af, at de løbe for langt, som aff,at de støde for stærkt sammen med de Vogne, hvortil de skulle sluttes. Til Opnaael e

heraf har man paa samtlige Godsvogne paa de jydsk-fynske Statsbaner, der ike have
Skruebremse, en let haaiidterlig saakaldet Haandbremse, som kan betjenes af den Mand,
der altid ledlsager Vognene under deres Flytning paa Stationerne. Paa de sjællandske
Statsbaner )ave Godsvognene slet ikke dette Apparat. Her standser man Vognene under

Ranzeringen ved at kaste en Træklods foran Hjuleue paa Skiniierne, hvorved en pludse-
lig tandsning søges opnaaet. Dette Middel, der medfører et stærkt Forbrug af Træ-

klodser, bevirker ofte, at Vognene hoppe af Sporet, hvorved Arbejdet af rydes og Mate-
riellet let beskadiges, Pamt at Materiellet ved det stærke Stød, Klodsen fremkalder, lider

Laavel paa Fjedrene, om, naar»flere Vogne flyttes samtidig, paa Busferne. Klogxenslnbringelse under den i Fartværende Vogn, der sker ved,« at den Mand, der ledsager og-
nene, bukker sig ned for at lægge Klodsen paa Skinnerne umiddelbart foran Hjulet, er
desuden forbunden med Fare for Manden. Da dette Middel saaledes baade er temmelig
kostbart og ødelæggende for Vognmateriellet samt medfører Fare for Mandskabet, maa det
anses for meget ønskeligt, at Godsvognene paa de sjællandst·e Statsbaner hurtigst mulig
forsynes med Haandbremser, hvilket vil kunne ske i Løbet af 2 til 3 Aar, naar der aar-

lig dertil anvendes 50,000 Kr.
- I Henhold til Foranstaaende søges saaledes bevilget:

Til fortsat Indførelse af Vakuumsbremser i Togene paa de sjællandske 5tat5·baner................

·baner................ 33,000 Kr.

TilPaabegyndelse af Haandbremsers Anskaffelse paa Godsvogne paa benieldte

Statsbalsler .00.....0...0..f.0..5........0.0.0..0.05.i0i.0.. 000- O O 50,000 Kr.

« » « 83,000 Kr.

ad 6. J indeværende Finantsaar anvendes et Beløb af 30,000 Kr. til Paabegyn-
delse af Gasbelysnings Indførelse i Personvogne, og»det maa anses for ønskeligt, at der
i næste Finantsaar fortsættes med denne Foranstaltnings Gjennemforelse, og der er der-
for i dette Øjemed her opført et Beløb af 60,000 Kr. —

ad 7. For at Ophobning af Materiel, som skal repareres, ikke skal finde Sted i

utilbørlig Grad, er det nødvendigt, at Værkstederne ere forsynede med de fornødne Ar-

beidsma «iner. Medens Værkstedsforholdene i Kjøbenhavn for Tiden ikke, tillade nogen

Forøgele af Værkstedernes Forsyning med Maskiner, stille Forholdene sig heldigere i

«entralværkstederne i NHborg og Aarhus. Til disse Værkstedets Supplering med Ma-

skiner søges der derfor evilget henholdsvis et Beløb af 29,300 Kr. og 39,500 Kr. eller

ialt 68,800 Kr. De Maskiner-m. in., hvortil der føles Trang, ere: 1 Dampkjedel, 2 Støde-
maskinesr, 10 Dreiebænke af forsYelligeHDiinenLioner, en Shapingsmaskine, 3 Boreniaskiner

gkforxkjglig Art, 1 Trætørrings jedel, 4Løfte nkke, 4 Smedeesser, Axelledning Filebænke,
’rue i «er m. m.

ad 11. 1. Saaledes Foiu ovenfor ommeldt, vil dettil Udvikling af en livlig Sam-
færdsel paa Statsbanerne nie leni de forskjellige Landsdele blandt Andet være nødvendigt

—at anskaffe 2 nye Dampfærger til Overfarten over Lillebelt. Man kunde vel uden Ulempe
for Trafiken give disse en ringere Maskinkraft end Færgerne til Storebelt og derved op-
naa nogen Besparelse ved den første Anskaffelse; men man maa dog formene, at man-hel-
lere bør benytte samme Type for alle Færgerne, saaledes at de i Flæng kunne benZttespaa begge Belter og tjene som Reserve for begge Oversartssteder. De 2 mindre sær-


