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og Næstved hovedsagelig være en Forbindelses- 
bane, der skal tjene den almindelige og jen- 
nenigaaende Trafik, eller skal den hovedsage- 
lig være en Bane, der skal tjene de stedlige 
Jnteresser og den lokale Trafik? » Dette 
Spørgsmaal har man ganske vist søgt at 
omgaa ved at svare: Begge Dele. Jeg skal 
indrømme, at dette Svar for saa vidt er 
berettiget, som det er aldeles imiuligt at 
lægge en Forbindelsesbane gjennem en Egn, 
uden at den tillige vil komme til at tjene 
den lokale Trafik, Noget, som ogsaa i hm 
Grad vil blive Tilfæl et her, selv ved en 
ren Forbindelseslinie. Men det er dog at 
gaa uden om Spørgsmaalet; thi Ingen kan 
tjene 2 Herrer, det vil sige, Ingen kan tjene 
2 Herrer lige godt; enten tjener man den 
ene ordentligt og den anden slet, eller ogsaa 
kan det undertiden træffe, at man tjener dem 
begY to lige slet; man maa derfor her træffe 
sit ala. For mia staar Valget ikke tvivl- 

« somt. Man bør efter min Mening vælge 
den Linie, der til Gavn for en stor Del af 
Landet vil danne en Forbindelseslinie mel-? 
lem den sjællandske Vestbane og den sjæl- 
landske Sydbane og derigjennem tillige til 
den, som det synes, stedse vigtigere og vig- 
tigere blivende Rute over Gjedser Det er 
nemlig baade hele Vestsjælland, hele Fyen 
og en stor Del af Jylland, hvis Trafik er 
interesserer i, at Forbindelsesbanen bliver saa 
kort som muli , hvorimod det jo paa den anden 
Side ganske vist er i de stedlige Ggnes Interesse 
at faae Banen til at gjøre saa mange Oinsving 
som mulig og faae den fbragt deres Gieiidomme 
saa nær som muligt. For mig staar Valget 
som sagt ikke tvivlsomt, og det allermindst af 
den Grund, at det forekommer mig, at den 
lige Linie, den, som Udvalgets Mindretal 
tillader sig at foreslaa, i høi Grad tilfreds- 
stiller vedkommende Egns billige Fordringer. 
Denne Bane rammer nemlig paa sin Vei 
Fuglebjerg et Punkt, der allerede forud for 
Banens Tilblivelse er Eentralpiinktet for 
vedkommende) Egn: det bar: VoftbUZD AVOtl1ek, 
Læger, Kjøbmænd og Haandværkere og har 
desuden et Veinet, der munder ud til alle 
Sider i Egnen. Men ikke nok dermed; selv 
om man er nok saa lidt lokaliseret i ved- 
kommende Egn, vil alene dette Punkts Be- 
liggenhed være afgjørende for Enhver til at 
kunne se, at denne Egn virkelig bliver i hm 
Grad tilfredsstillet med Hensyn til sine lokale 
Interesser. Dette Punkt, Fuglebjerg, ligger 
nemlig i cirka 2 Mils Afstand fra Skjelskør, 
Slagelse og Næstved, maaske lidt mere fra 
Sorø og Ringsted. Drager man en Cirkel 
i l  Mils Afstand omkring Fuglebjerg, vil 
Alt, hvad der ligger indenfor denne Cirkel, 
ikke paa nogen Maade kunne siges at have 

for langt til sin Banestation, idet den største 
Veilængde dertil er 1 Mil, og det tror jeg, 
at næppe Nogen vil kunne sige er for langt. 
Alt, hvad der ligger udenfor denne Cirkel, har 
ligeledes kun 1 Mil til de forskjellige allerede nu 
værende Jernbanestationen nemlig Slagelse, 
Næstved, Ringsted og Sorø eller til Shel- 
skør Havn. Det forekommer mig, at Land- 
egnene dog maa siges derigjennem at kunne 
faae tilfredsstillet alle billige Fordringer til 
et Baneanlæg. Hvormange Egne gives der 
vel, saa godt som man endog nu er forsynet 
med Baneanlæg, der ere heldigere stillede, 
end at den længste Bei, de faae til Havn 
eller Banestation, er omtrent 1 Mil, og det 
vil være Tilfældether. Man vil let se, at for 
den gjennemgaaende Trafik spiller det en 
meget væsent ig Rolle, at Banen bliver an- 
lagt ad den korteste Linie, at altsaa Trans- 

porten kan ske ikke blot hurtigst, men ogsaa 
I billigst mulig. Ogsaa Hensynet til Stats- 
kassen, thi man maa jo ogsaa i saa Hense- 
ende tage Hensyn til den, byder at vælge 
den korteste Linie, thi den er langt den bil- 
ligste. Den er strax i direkte lldlieg- som 
ogsaa fremhævet af den ærede Fvrslagsstiller, 
mindst en Million billigere, og det er dog 
den mindste Side af det okonomiske S  ørgs- 
maal. Banen, saaledes som Flerta et vil 
have den, og saaledes som den forelobig 
blev vedtaget ved anden Behandling, er for- 
synet med en meget stor Bugt, gaar uden 
om det Punkt, nemlig Fuglebjerg, der vil 
give Banen den største Trafik, og der er en- 
delig knyttet en Sidebane til den til Skjel- 
skør. Enhver, der kjender noget til Jern- 
banedriftem vil vide, hvor overordentlig 
ødelæggende i økonomisk Henseende Driften 
af en Sidebane er for en anden, selv meget 
god Bane. Der gives Baner, som ere 
ganske overordentlig gode og indbringende, 
men hvis Driftsoverskud fuldstændig »sluges 
ved de til dem knyttede Sidevanen saa at 
der Intet bliver tilbage, og noget Lignende 
vil blive Tilfældet her. Man kan være for- 
visset om, at Driften af denne Sidebane 
tilligemed den anden vil give et saadant Re- 
sultat, at det maaske vil blive en af de mest 
urentable Baner i Landet; Sidebanen vil 
blive en bestandig tærende Sot  for Banens 
Rentabilitet Jeg tror derfor, at baade den 
almene Interesse, Hensynet til Trafiken og 
Statskassens Tarv paa det Nøieste falde 
sammen, naar man vælger den direkte og 
korteste Linie. 홢홢- Nu er der imidlertid et 
andet Hensyn, som under hele denne Sag 
har spillet en dominerende Rolle, nemlig 
Hensynet til den brave By Skjelskor Der 
foreligger mange forskjellige Versioner om 
denne Bys Ønsker. Jeg tror at turde sige, 


