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Vi. anse dette for at vtere rigtigt, og vi 
anse det for Kdnsekventseriies Skyld for at 
være farli t at fravige denne Opfattelse. 
Under disse: Omstændigheder har Mindre- 
tallet troet at maatte give Landsthinget Lei- 
lighed til endnu en Gang at overveie det 
foreliggende Spørgsmaal og træffe sit Valg, 
idet man stiller Forslag om, enten at bygge 
Banen udelukkende i den almindelige Trafi s 
Interesse og da lade Staten betale Anlægget, 
eller at tage væsentlige Hensyn til de lokale 
Interesser og saa lade Egnen bidrage dertil. 
Skal Banen bygges udelukkende eller væsent- 
lig for den gjennemgaaelide Trafih tror jeg, 
at det vil findes rigtigt, at Banen bygges 
saa kort soni inuligt og derved saa villig som 
muligt, billi iieinlig derved, at Driftsoitlkvsk 
ningerne vi e blive mindre ved, at man 
kjvrer paa en kortere Bane, og derved, at 
Anlægsoinkostiiingerne ville blive betydelig 
færre. lNindretallet gik med til Jndenrigs- 
iiiinisteriets Forslag din at fravige den rette 
Linie mener: Slagelse »og Næstved, red at 
lægge Banen om ad Fuglebjerg fordi vi 
ikke atisasa denne Afvigelse for saa betydelig, 
at vi af den Grund skulde stille os fra 
Regjeringsforslaget Men da nu Regjerins 
gens oprindelig; Forslag er overfalder, fer 
Mindretallet tue rettere, end at der bør 
gives Landsthinget Leilig ed »til at stemme 
over- hvorvidt det, naar anen skal by; s  
for Statens Regning, da ikke ogsaa on er, 
at den skal anlægges saa kort og saa billig 
som muligt- Det er af den Grund, at vi 
have stillet vort prineipale Forslag, som gaar 
ud paa at føre Banen fra Slagelse til 
Ncejtvedtilitcermelsesvis i en nogenlunde ret 
Linie, der da vil føre over Fugl«ebjerg. Vi 
lægge megen Vægt paa, at den kommer over 
Fuglebjergx fordi vi anse dette for at 
være det vigtigste eller saa at sige eneste 
lbkale Centrum i denne Egn af Sjæl- 
land udenfor de Kjøbstæder, som ligge der. 

Denne Bane vil altsaa, ført tilncermel- 
sesvis ester en ret Linie fra Slagelse over 
Fuglebjerg til Liiestvted faae en Længde af 
4,83 Mb. altsaa 4778 eller henved 5 Mih 
og Anlikeget vil, efter de fdrelobige Under« 
svgelserz soni Jsiidenrigsministeriet har fore- 
taget, komme til at koste 3,100,000 Kr. for- 
uden Exprdprla«tidnsomkost1iiiiger. Det Drifts- 
materiel, der behøves dertil, antages at ville 
blive det samme som det, der behøvedes til 
den af Regjeringen oprindelig foreslaaede 
Bane, og at ville komme til at fristes, soni as 
Regjeringen oprindelig fvrlsatis t, 72Y(),«00홢0 Kr., 
saaledes at Vaneanlceget i in Helhed kan 
aiislaas til at ville komme til at koste 
3,820,000 Kr. foruden «Gxproprsia«tjonsoniskost- 
ninger Ssainmenligne vi der smed den Vane, 

der blev vedtagen ved Jden Behandling- ville 
Anlægsomkostningerne efter et lignende Over- 
slag som det, der ligger til Grund for Re- 
gjeritigens Beregning af den direkte Bane, 
hvilken jv i Evige Sagens Natur ikke kan 
være saa fuld tændig bindende, som et virkelig 
udarbeidet Overslag vil være, blive 
3,770,00U Kr., og dertil vil der 
komme Udgifter til Driftsmateriel Nu 
har rigtignok Landsthinget ved sin Affattelse 
ved 2den Behandling ikke taget Hensyn til, 
at der vil troedes et større Driftsmateriel til 
at drive Banen om ad Flakkebjerg Dalmose 
Kro, sonden om Fuglebjerg med en Sidebane 
til Skjelskør, som har en Længde« af 
172 Mil, eller jeg vilde have sagt, at der er 
ikke taget Hensyn til, at den"forlængede 
Bane vil fordre et noget større Driftsmate- 
riel end det, der behøves til Banen alene 
mellem Slagelse og Næstved. Jeg antager 
ganske vist efter et rent løst Skjøn, at naar 
Banen skal have denne Sidegren ned til 
Skjelskør, vil der behøves) et noget større 
Driftsmaterieh som vi have anslaaet til I 
Million Kr., og i saa Tilfælde vil altsaa den 
sydlige Bane, som blev vedtagen ved 2den 
Behandling, komme til at koste iAnlægsom- 
kostninger og Dristsmiiteriel 4,77«0,000 Kr. 
foruden Expropriationsomkoftningen Det 
bliver altsaa paa den ene Side Z,820,000 
Kr.. paa den anden Side 4,770,t000 Kr. 
Forskjellen i Veilængde er fra 4,s3 til 6,8s 
Mil, og Omkostningerne ville naturligvis 
blive noget større ved det to Mil længere 
Baneanlæg, saaledes at det er at anta»e, at 
Forskjellen i Onikostiiinger ved Vanean æget, 
saaledes som vi have foreslaaet det her i 
vort prineipale Ændritigsforslag, og som det 
blev vedtaget ved 2den Behandling her i 
Thingeh vil beløbe sig i Realiteten til noget 
over 1 Mill. Kr. Denne Million ønsker 
Mindretallet at spare for Staten, fordi vi 
ikke se, at Staten soni saadan har nogen 
Interesse af at udgive denne Million, og vi 
se ikke, at man tilføier nogen berettiget Inter- 
esse noget Saar  ved en saadan Forandring 
i Banens Retning. Det paastaas nok, at 
det vilde være aldeles ødelæggende for Sta- 
den Skjelskør, om Banen blev ført i den Ret- 
ning, men det er Noget, Mindretallet ikke 
kan gaa ind paa. Banen kommer til at gaa 
i en Afstand fra Skjelskor af Noget soin 2 
Mil eller saa, og der er andre Smaakjøb- 
steeder her i Landet, som ligeledes ere blevne 
fvrbigaaede paa en Afstand af 2 Mil eller 
faa. Jeg skal nævne Præstø, Stubbekjobiiig 
os Kjerteminde Ingen af disse Byer anses 
e er lgave Ret til at anses for at være for- 
iirette e ved Statsb«aneanlæg, og jeg skionner 
ikke, sat Stjelstor vil være i siivgen uheldig-ere 


