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hele System. Jeg søger fremdeles Grunden 
deri, at den eneste Jernbane her i Landet, 
der hidtil vides i Virkeligheden at have, 
forrentet sig saaledes, som et s a a  
stort induftrielt Foretagende bør for- 
rente sig, nemlig den sjællandske 
Jernbane, er kommen ind under en Bestyrelse, 
som ikke kan modstaa de i og for fig 1iberet- 
tigede Fordringer, der stilles til Banen. Man 
forlanger at kjøre hurtig, man forlanger 
mange Tog, men min vil ikke betale Mere for 
Billette1i til disse hurtige og mangfoldige 
Tag, end man i gamle Dage betalte til de 
andre» Dette fører ganske naturligt til, at 
i det Mindste foreløbig maa Renteindtcegten 
gaa ned, det kan ikke være anderledes, og 
Regjeringen er maaske ikke den Institution, 
som er bedst stikket til at modstaa disse i og 
for sig aldeles uberettigede Fordringer til 
Behagelighed, som man ikke vil betale for, 
men jeg tror, at Rigsdagen er endnu mindre 
stikket dertil. Jeg tror, at den eneste Besty- 
relse, som i Virkeligheden er stikket til at 
modstaa den Slags Fordringer, er den, som 
varetager Aktionærernes Interesse, med andre 
Ord den private Bestyrelse, som sætter sin 
største Ære i at skaffe Aktieljaverne et virke- 
ligt Udbytte, og derimod kun tager et under- 
ordnet Hensyn til Kiinderiies Interesse, nem- 
lig forsaavidt den falder sammen med Altid: 
nærernes. Dette sunde Princip for Jern: 
banedriften er man frafaldet her i Landet, 
og det har ganske naturligt ført til, at vi 
maa betale vore Jernbaner overmaade dyrt 
imod at have den Behagelighed at kjøre bil- 
ligere paa dem og faae vore Produkter for- 
sendt billigere end egentlig Kjørselen og For- 
sendelseii er værd. Om dette i og for sig er 
en retfærdig Fordeling af Statens Udgifter, 
hvad der jo vil sige det Samme som Statens 
Jndtægter, skal jeg lade være usagt, mig fore- 
kommer det ikke at være Tilfældet. Jeg nærer 
i det Mindste en stor Frygt for, at dersom 
vi vedtage dette Baneforslag der her fore- 
ligger, ville vi langt fra at forbedre Rettig- 
bilitetsforholdene for Statens Jernbanesyftem 
i det Hele efter al Rimelighed i en betydelig 
Grad gjøre dem mindre gunstige. Jeg tror 
derfor, at det Udvalg, som eventuelt vil blive 
nedsat om. denne Sag, vil have en meget 
alvorlig Opgave at rogte. Det vil have at 
røgte den Opgave at undersøge, om der er 
nogen Rimelighed for, at denne Vane vilde 
kunne betale sig 홢- at den vil kunne forrente 
sig, kan der vel ikke være meget Haab om 홢- 
men om der overhovedet ei: no» ensomhelst 
rimelig Udsigt til, at den vil unne bære 
Driftsudgifterna eller om Sagen vil blive 
den, at Staten ligefrem maa skyde Penge til 
for at flytte en vis Egns Personer, Stade 

og øvrige Produkter fra det ene Sted i Lan- 
det til det andet. Jeg tilstaar, at jeg egent- 
lig ikke henregner det til Statens Opgave at 
kjøre med Stude for en billigere Betaling, 
end Transporten er værd. En saadan Un- 
dersvgelse anser jeg for meget nødvendig for 
Udvalget at foretage. Af denne Overveielse 
maa tillige fremgaa, hvorvidt der ved dette 
Jernbaneanlæg vil fremmes almindelige Stats- 
interessey som jo kunne være immateriellez 
jeg skjønner ikke, at der er saadanne Jnter- 
esser, men det er muligt, at Andre ville 
kunne finde dem. Kort sagt, jeg vil blot 
pointere, at idette Udvalg vil faae en Opgave, 
som vil bestaa i noget meget Mere end at 
vælge imellem, om det skal være Byen Hobro 
eller Byen Nibe, der ødelægges ved denne 
Jernbane. 

Erikftrnhm Jeg kan være enig med 
den sidste ærede Taler i, at det, det gjælder 
om, naar vi betragte vort Jernbanevæsen, 
egentlig ikke er det, at vi faae det lavet faa- 
ledes, at det giver et meget stort Oversknd, 
men at det, det gjælder om, er, at det kom- 
mer Landets Befolkning til Gode, saa at vi 
kunne faae vore Varer og os selv trans- 
porterede for en nogenlunde billig Pris. 
Det er jo en bekjendt Sag, at naar vi faae 
Jernbanelinier frem her i Rigsdagen, er det 
først, at VCltaleITlJederT udfolder sig, og det 
har jo ogsaa været Tilfældet ved Behand- 
lingen af det foreliggende Lovforslag. J  Fjor 
blev der talt meget om det Samme, og i Aar 
har det heller ikke skortet paa Noget i saa 
Henseende. Jeg kan derfor fatte mig meget 
kort, saa meget mere, som jeg heller ikke har 
Lyst til særlig at komme ind paa at drøfte 
disse Enkeltheder, som ere gjennemgaaede fra 
forskjellige Sider. Hensigten med, at jeg yar 
taget Ordet, er nærmest for at sige: Kunne 
de Herrer ikke blive enige om at foreslaa den 
ljoie Regjering, at dette Tilskud fra Kom- 
niunerne, der er ansat til 50,000 Kr. pr. 
Banemil, kunde i1idskræ1ikes Noget, da det jo 
er anerkjendt fra de forskjellige Sider, at det 
er en noget tarvelig Egn, som Banen gaar 
igjennem? At Banen skulde blive saa daar- 
lig, at Trafikken skulde indskrænke fig til Folk 
og Stade, som den sidste ærede Taler agde, 
tror jeg dog ikke. Hvis man vil lade anen 
faae den Retning, som jeg ogsaa ønsker, 
nemlig ud fra Arden o. s. v,  vilde den ganske 
vist faae en hel Del mere Last end Folk og 
Stade, idet den vil faae en hel Del Træ fra 
forskjellige Skove, baade i Form afBrændsel, 
Gavntømnier, og hvad det nu kan blive. 
Naar den sidste ærede Taler mente, at det 
ved vor Stemkneafgivniiig med Hensyn til en 
saadan Bane skulde være et Hovedpunky om 


