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deri, at der ved den tilveiebringes en len- 
sigtssvarende Forbindelse mellem Sydsjæl and 
og de Syd for Sjælland liggende større Øer 
paa den ene Side og den vestlige Del af 
K"øbenhavn홢Korsør Banen paa den anden 

ide. Naar Banen aaledes skal tjene til 
Forbindelse mellem 2 Yovedbanen og naar 
den færlig af militære Hensyn skal have 
samme Trafikevne som disse, bør den kunne 
befares af samme Materie og derfor have 
en ligesaa stærk Sporbygning som disse. 
Ved at forsyne Banen med en lettere Spor- 
bygning, f. Er. som Frederikssundsbanens 
vilde der ganske vist ved Anlæget indvindes 
nogen Besparelse, men til en saadan Spor- 
bygning behøves særlige, lettere Lokomotiver, 
hvilket vilde være en Ulempe for Trafiken 
og en Fordyrelse af Driften af en For- 
bindelsesbane Ved at vælge et Mellemsysteny 
som Vendsysselbanens vilde man miste den 
største Del af den for Anlæget tilsigtede 
Besparelse samtidig med, at man vilde for- 
øge Sporsysteniernes Antal paa Sjælland 
til tre forskjellige, et Forhold, der baade er 
k stbarere og mindre hensigtsmæsfigt for 
Banens Vedligeholdelse. Man maa saaledes 
fremdeles anse det for henfigtsmæssigst, at 
Slagelse홢홢Næstved Banen forsynes med en 
Sporbygning, der svarer til de sjællandske 
Hovedbaners Sporbyanina 

Hvad Banens Retningsliiiie angaar, 
skal man bemærke, at »den a Regjeringen 
foreslaaede Linie paa intet unkt, hverken 
ved Flakkebjerg eller ved Fuglebjerg, er 
fjærnet mere end højst ea. 11Z2 Mil fra Syd- 
vestkysten «af«Sjæ·lland, en Afstand, der i og 
for sig ikke kan siges at vcere stor, og som 
kun vilde afkortes ea. ils Mil ved den af 
Udvalget paapegede Retningsliiiie Jniod 
Valget af denne Linie tale de Oinstændigheder, 
at man vilde fjerne Banen for meget fra det s yd- 
sjællandske»Eentralpiiiikt Fuglebjerg at man 
uden at forøge Oplandet for den lokale 
Trafik vilde forøge Banens Længde for den 
gjennemgaaende Trafik, at et Banean eeg fra 
Fodby til Næstved synes at blive vanskeligere 
ogdkostbcilreclsse end Ti. tilsvarende Bailieiiiilegjg 
i en ti 홢run or ov or aget i gen e 
Linie, at det af inilitiere Hensyn foreZaaede 
Forbindelsesspor mellem Slagelse홢Ncestved 
Banen og den fydsfællandske Jernbane i alle 
Tilfælde vilde blive længere o kostbarere, 
naar den af Udvalget paapegede ietningsliiiie 
for Slagelse홢홢Næstved Banen følges, samt 
at  der under ingen Onistændigheder synes at 
kunne paavises nogen Besparelse enten for 
Anlæget eller Driften ved Udvalgets Linie 
med Sidebane til Skjelskør, sammenlignet med 
den til Grund for Lovforslaget liggende Linie 
med Sidebane til Skjelskør. Hvad færlig an- 

gaar de tvende Liniers l o k a l e  Betydning, 
skal man henvise til det hosfolgende Kort, 
paa hvilket saavel den projekterede Banelinie 
wm den af Udvalget foreslaaede ere angivne. 
Paa Kortet er derhos angivet Befolknings- 
forholdene, saaledes som disse stille sig efter 
Folketællingeni 1880. Det vil deraf fremgaa, 
at den projekterede Retningsliiiie gjennem- 
fkærer et mere befolket Terrain, og at den 
ærlig har det Fortrin at træde i Berøring 

med Fnglebjerg ssoin det mest fremtrædende 
Centralpunkt paa Egnen Henset til Popula- 
tionsforholdene kunde der snarere være An- 
ledning til paa Strækningen nærmest Næstved 
at give Banen en noget nordligere Beliggen- 
hed, saafrenit Terrainforholdeiie ikke lagde 
Vanskeligheder iveien derfor. 

Det skjønnes derfor ikke rettere end, at 
saavel Hensynet til den gjennemgaaende som 
til den lokale Trafik fyldestgjores bedst ved 
den valgte Retningslitiiez i sidst1iæv1ite Hen- 
see1ide turde fornientlig ogsaa det foreslaaede 
Antal Stationer og Holdepladse for det Første 
kunne anses som tilfredsstillende» idet der 
paa den ea. 5 Mil lange Bane foruden Lokal- 
stationen ved Slagelse er projekteret Anlæg 
af 3 Mellemstatioiier og 2 Holdepladse. 

Hvad endelig angaar Spørgsmaalet om 
en delvis Flytning as den v es t s j æ l -  
l a n d s  ke Jernbane, saaledes at Banegaar- 
den ved Slagelse kommer til at ligge ved 
selve Byen, skal man minde om, at den vest- 
sjællandske Jernbane i sin Tid er anlagt 
med Maxiiiialstigtiiiigen af 1:250 for at mu- 
liggjore en billig Drift a samme. Nu paa 
et enkelt Sted af hele Banen at opgive 
denne Stigningsgrændse og sammesteds lægge 
steilere Stigninger ind i Banen vilde med- 
føre en fuldstændig Forandring af hele den 
nuværende, idet Hele tilfredsstillende Drifts- 
maade, eftersom de gjennemgaaende Togs 
Størrelse maatte reguleres efter dette nye 
ugunstigere Stigningsforhold J  Betragt- 
ning heraf maa man ligeoverfor· den fore- 
slaaede Flytning af Banen op til Slagelse 
med Nødvendighed gaa ud fra den Forud- 
sætning, at det forlagte Banestykke skal frem- 
stilles med Stigninger, der ikke over ride 
Forholdet 1:250. Som det er frem stillet 
paa inedfolgetide Kort over Slagelse og 
Omegn, vil det nu vel være niuligt med en 
Stigning af1:250 at naa op fra»Bestbanens 
Niveau ved ylderup til omtrent Bane- 
gaardsveiens Niveau tæt Nord for Slagelse 
Kjøbstad, og forsaavidt vilde det ikke være 
iimuli t paa dette Sted at a1ilægge en Sla- 
gelse tatio1i tæt Øst for Banegaardsveien 
Men det vil tillige af et medfolgende Ter- 
rainprofil I. ses, hvilket overordentlig stort 
Jordarbeide en saadan Flytning af Statio- 


